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El Instituto de Ingenieria de la
Universidad Nacional Auténo-
ma de México (UNAM) determi-
no quelos trabajos de la amplia-
cién de la Linea 5 hasta la zona
dela Preparatoria 1, en la alcal-
dia Xochimilco, no tienen obs-
téculos geotécnicos en el sub-
suelo que comprometan la se-
guridad de las obras. :
Vecinos de' las alcaldias Co-
yoacdn, Tlalpan y Xochimilco
han denunciado en varias oca-
siones que sus hogares queda-
ron dafiados desde el sismo del
19 de septiembre de 2017 por lo
que el inicio de la construccién
de las estaciones y el paso del

Metrobtis presuntamente po-.

dria empeorar sus inmuebles.
De acuerdo con el estudio Aseso-
ria para la Caracterizacion Geotéc-
nia del Subsuelo para la Amplia-
cion de la Linea 5 Sur del Metrobiis
Ydesu Area de Afluencia, solicitado
por la direccién general del Metro-
bis, en el trazo de la ampliacién
que llegara hasta la Preparatoria
1, se detectaron “anomalias”
geotécnicas como cruces de an-
tiguos canales, calzadas y rios,
que podrian tomarse en cuenta a
Ia hora de la construccién.
Explica que el proyecto nose en-
cuentra en una zona de transicién
abrupta entre suelos firmes yblan-
dos donde pueda presentarse
agrietamiento del suelo, ademsis
que Unicamente las zonas de ma-
yor intensidad de agrietamiento

MIL 154 MILLONES 166 MIL 382
PESOS con IVA incluido, es el cos-
to de la ampliacién de Ia L5.

son la periferia de la sierra de Santa
Catarina, a més de 5 kilémetros de
distancia de las obras.
“Enresumen, nose han detec-
tado obstéculos de caracter geo-
técnico al desarrollo del proyec-
to de la ampliacién de la Linea
S”, indica el documento.
Incluso, conbaseen el Estudiode
Mecdnica de Suelos, el caril del
Metrobus estard disefiado para ab-
sorber y concentrar el esfuerzo del
paso de los autobuses para dismi-
nuir las vibraciones y tener una
mayor capacidad de carga, es decir,
terreno natural, sub-base (concreto
fluido) y concreto hidréulico.

Sin medificacién en el presu-
puesto. De acuerdo con una soli-
citud de informacién realizada por
ELUNIVERSAL con ntimero de fo-
Lio 0107000122719, 1a Secretaria de
Obras y Servicios de la Ciudad de
Meéxico (Sobse) informé que tras la
modificacién del proyecto que ori-
ginalmente llegaria a la Glorieta de
Vaqueritosy ahora seextendi6 has-
ta la Preparatoria 1, su costo sigue
siendode2mil 154 millones 166 mil

Xochimilco no aumenté costos

382 pesos con IVA incluido, “el cual
no representa ninglin cambio al
modificar el trazo que estaba defi-

‘nido en un primer momento™.

Ademds, informa que hasta ju-
nio se habfan ejercido 560 millones
8 mil 612 pesos para la ampliacién
de Ia obra que se inici6 en 2017.

Obras paradas. En un recorrido
realizado por este diario en el trazo
delaampliacién delaLineas,entre
Calzada de las Bombas y avenida
Cafetales, se observé que las obras
estan detenidas.

El pasado martes 9 de julio el
titular de la Secretaria de Obras
y Servicios de la Ciudad de Mé-
xico, Jesuis Antonio Esteva Me-
dina, dijo que no pueden reanu-
darlostrabajosdelaLinea5has-
ta que los vecinos vean que las
obras no representan un riesgo
para sus edificaciones, por lo
que estdn detenidos en Calzada
de las Bombas. :

Elnuevotrazose encuentra mar-
cado desde avenida Tasquefia has-
ta las Bombas. A partir de ahf las
obras no han comenzado. Se han
colocado seméforos y barandales
delas estaciones; sin embargo, falta
la sefializacién de los nombres de
las estaciones.

De acuerdo con la Secretaria
de Obras y Servicios, de mayo a
junio de 2019 los trabajos se han
concentrado en la construccién
de26de 34 estaciones, lascuales
Se construyen de Moctezuma a-
Calzadadel Hueso. Estasestruc-
turasregistranen promedio 75%
de avance de obra. @ :
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Cablebusdela
COMX puede
evitar subsidio:
Mi Teleferico

@® César Dockweiler afirma que
1a operacién no es tan costosa,
“pues sélo utiliza energia
eléctrica” para funcionar

EDUARDO HERNANDEZ

—metropoli@eluniversal.com.mx

La Ciudad de México puede evitar
el subsidioc para el Sistema de
Transporte Cablebtis debido a que
la operacién no es tan costosa pues
sblo utiliza energia eléctrica, co-
mento César Dockweiler, gerente
gjecutivo de la Empresa Estatal de
. Transporte por Cable Mi Teleférico
en La Paz, Bolivia.
+ “Nosotros cobramos una tarifa
de 042 centavos de ddlar, que son
3 pesos bolivianos [alrededor de
8.27 pesos mexicanos], pero de ahi
no recibimos nada més. Con la re-
caudacion del pasaje nosotros cu-
brimos nuestros costos de opera-
cién, mantenimiento, absoluta-
mentetodo, esunsistemacerosub-
vencién”, externo.

En entrevista con EL UNIVER-
SAL, Dockweiler Sudrez, encarga-
do de Ia empresa que asesora a la
CDMX para el funcionamiento del
Cablebus, explicé que otra fuente

El director boliviano dijo gue uno de los ejes de Mi Teleférico es que “pagé

“Cobramos 0.42
centavos de dolar,
3 pesos bolivianos
[8.27 pesos
mexicanos], y de
ahi no recibimos
nada mas”

CESAR DOCKWEILER
Gerente de Mi Teleférico

precios justos” cuando se necesit6 expropiar predios.

de sus ingresos son la publicidad,
locales comerciales y el estaciona-
miento, por lo que asegurd que la
Ciudad puede dejar el subsidio.

Sin embargo, comenté que los
bajos costos de mantenimiento y
operacion no fueron lostinicos fac-
tores que tomaron en cuenta en
Bolivia, sino que la implementa-
cién no fue nada invasiva.

“Para colocar una linea de Mi Te-
leférico necesitamos colocar torres,
obviamente fueron procesos com-
plicados. Si es que una torre de es-
tas tenia que caer en un predio pri-
vadose llevaron a cabo procesos de
expropiacion, pero alld estableci-
mos una politica de pagar el precio
justo, por tanto, esa familia afecta-
da tendria la posibilidad de com-

prarse una casa o terreno con las
mismas condiciones. Son procesos
complicados, perose puedenresol-
ver si se paga el precio justo”, dijo
el funcionarie boliviano.
Comentéqueen el casode Mi Te-
leférico, la gente se apropié muyra-
pidodel proyectodesdesuiniciode
operaciones en 2014, pues con los
sistemas de cable sus traslados dis-
minuyeron hasta una hora, por lo
que va hay 10 lineas.
“Nosotrosapostamos por lasme-
joras de la ciudad integralmente y
bajo el concepto de poner al ser hu-
manoenel centrodelaatenciénde
todas las actividades para mejorar
su calidad de vida; no pensamos
darle mejores condiciones al auto
ni a otros vehiculos”, concluyd. @
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