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. de la suscripcibn, eso quiere |

presentan sus
propuestas de
solucion a
problemas
viales en tres
alcaldias

Texto EDUARDO
HERNANDEZ
FotosARIEL OJEDA

1 crecimiento de me-
dios de transporte en
la capital del pais a
través de diversas,
aplicaciones, ha re-
Jbasadoalaautoridad.
Hoy en dia es comtin
observar a gente mo-
viéndose en bicicletas sin an-
claje, scooters eléctricos e in-
cluso motonetas comparti-
das; sin embargo, todas ellas
funcionan en la ilegalidad,
porque no hay un marco que
las regule, lo que, al mismo
tiempo, ha generado la mo-
lestia vecinal porque muchas
delasunidades se dejan en la
via piblica. [
Especialistas y usuarios
aseguran que estos nuevos
sistemas son una buena op-
cién para hacer viajes cortos
y a precios accesibles; pero
serd la administracion de
Claudia Sheinbaum Pardo, la
guedecidasu destino ycomo
van a operar.

“Podemosverquelagentese
esta dirigiendo a la economia

decir que en lugar de comprar
cosas, renta servicios y el sis-

tema de bicicletas comparti-
das, los scooters e inchuso autos .
dan una versatilidad a-la mo-

vilidad de los capitalinos, ast
que un dia pueden usar uno y
al siguiente otro”, dijo Claudio
Nieto Rojas, profesor de la Fa-
cultad Mexicana de Arquitec-
tura, Disefio y Comunicacion
de la Universidad La Salle.

Tras concluir la prueba pilo-

to de las bicicletas sin anclaje
Mobike, VBike y Dezba en la
capital, que se realizo demarzo
a octubre, por la Secretarfa de
Movilidad local, las empresas
estin en la incertidumbre pues
no saben si van a funcionar y
como lo haran, aunque no han
dejado de prestar el servicio.
Incluso Mobike aumento su
costo de 399 pesos a 649 pesos
para la suscripcién anual.
“Tenemos una preocupa-
cién por los manejos que se le
han dado a la salida de los li-

neamientos y permisos per-,

manentes para lograr una
certidumbre juridica que ga-
rantice el orden, la perma-
nencia y el crecimiento de
servicios de movilidad alter-
nativos, eficientes, econémi-
camente viables, amigables
con el medio ambiente y que
promuevan el derecho ciuda-
dano a la movilidad®, dijo Fe-
derico Polakoff, director de
operaciones de V-Bike.

Por su parte, René Ojeda, ge-
rente general de Mobike en
Meéxico, confié en que Shein-
baum Pardo y el nuevo secre-
tario de Movilidad, AndrésLa-
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jous, apostaran por este tipode
transporte sustentable.
“Queremos tener una regu-
lacién y trabajar de la mano
con las autoridades para que

juntos fornentemos el uso de

transportes sustentables co-
mo lo es la bicicleta y asi con-
tribuir a reducir el trdficoy la
contaminacion de la Ciudad
de México, ymejorarla calidad
de vida de los ciudadanos”,
concluy6 Ojeda.

Tras realizar el estudio de

operacion de estas empresas, |
Jestis Sanchez Romero, direc-

tor deestudios demovilidad de
laSecretarfa de Movilidad dela
Ciudad de México, dijo que los
puntos donde se observd ma-
yor necesidad de este tipo de
transporte es en Ia periferia de
la capital, por lo que es nece-

sario buscar que las empresas |

sesumen adiferentes destinos,
pensandonosoloenlos puntos
con mayor plusvalia.

Sobre el tema, Sheinbaum
Pardo asegurd que si serdn re-
guladaslasbicicletassin ancla-

je, los mototaxis y bicitaxis,
ademas se comprometié aim-
pulsar el transporte publico
hibrido y los 'autos eléctricos.

Mas Intraestmctura para las
primeras millas

El presidente de la Comisién
de Movilidad del Congreso de
la Ciudad de México, Miguel
Angel Macedo Escartin, co-
mento que ante este tipo de

transporte se buscatd que las |
alcaldias cuenten con infraes-

tructura ciclista.
“LaCiudad de Méxiconoso-
lo mecesita modernizarse,
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también requiere entrarle al
tema de movilidad sustenta-
ble y por ello debemos regular
todo, con esto tendremos un
control y la forma para ir re-
solviendo las probleméticas
que se vayan sumando”, dijo.

Tanto paraelusode blclcle-
tas como de los scooter se tie-
ne que garantizar la seguri-
dad de los usuarios, pues este
tipo de transporte va en au-
mento, pero las calles no es-

_tdn pensadas para ellos e in-

cluso los ciudadanos no tie- |
nen una cultura vial que per-
mitasu circulacién total, aun-
queyasehaidotrabajandoen
los tltimos afios.

“Tenemos una
preocupacion por los
manejos gue se han
dado a lineamientos
vV permisos”

FEDERICO POLAKOFF
Director de Operaciones
de V-Bike .

“Queremos tener una
regulacion v trabajar
de la mano con las .
autoridades para gue
junios fomentemos el
uso de transportes
sustentables™

RENE OJEDA
Gerente General de Mobike
en México
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= Problemas enlavia pablica

Las alcaldias Cuauhtémoc,
Benito Judrez y Miguel Hidal-
£0 Se convirtieron en un esta-
cionamiento de bicicletas de
colores naranja y verde, los ve-
cinos de estas demarcaciones
no estin de acuerdo con el es-
tilo de servicio que brindan
V-Bike, Motobike y Dezba,
pues aseguran que no hay un

control de las unidades y se -

dejan en cualquier esquina,
afectando la movilidad local.

“Donde quiera que veas hay
bicicletas yluego las dejan mal
acomodadas, las tenemos to-
do el dia, nadie se hace cargo,
aunque a veces sf vienen por
ellas en la noche, pero por la
mafiana ya hay mas, es muy
malo que no regulen su esta-
cionamiento, esurgente queel

gobiermo haga algo”, dijo Ca-

rolina, vecina de la colonia
Anghuac, en Miguel Hidalgo.
Los colonos temen que las
bicicletas y monopatines sean
abandonados, pues hasta el
momento no hay reglas esta-

blecidas por el gobierno para

sefialar dénde deben estacio-
narse y sancionar a las empre-
sas por no retirarlas.

“Nadie sabe de la normati-
vidad que deben cumplir, ni
el gobierno ni las empresas,
éstas hacen lo que quieren y
no podemos decir nada, por
eso pedimos a las autorida-
des que hagan algo antes de
que se salga de control”, co-

mento Tonatiuh, vecino de la 7

colonia Roma.

Mobike ya presenté una
propuesta a las autoridades
capitalinas para definir 350
lugares para bicicletas com-

partidasysolucionar los pro-.

blemas con los vecinos de
Miguel Hidalgo.

Se trata de espacios que
hoy no tienen un uso y cuen-
- tan con mds de 2.5 metros de

“espacio, alejados de hidran-
tes 0 pasos peatonales para
no obstruir.

Movilidad del futuro

- Especialistas en urbanismo
aseguran que estas tecnolo-
glas son el siguiente pasoen la

modernizacién del transporte
publico de la capital, aunque

- no se pueden dejar atrés los

servicios tradicionales en las
Zonas urbanas,

“Este sistema es factible,
pero yo siento que es el pri-
mer paso para llegar a una
ciudad inteligente, en donde -
la vida se hace més fécil por
mediodela tecnologia, en es-
te caso en el sistema de trans-
porte. Siento que es algo bue-
no tener una alternativa dis-
tinta al automévil, que ya no
€s tan sustentable para la ca-

pital”, dijo el especialista

Claudio Nieto Rojas. .

Dijo que son una solucién
para traslados de cortas dis-
tancias, pero habria que verlas
alternativas para atender la
demanda en la periferia.

El especialista de la UNAM,
Neftali Elorza Lépez, refiri6
que es una buena alternativa
de transporte, pero es necesa-
rioque seregularice porque en
un corto plazo podria salirse
de control. @

Tantoparaelmodebmcletascomo delosscootersseﬁmequegaranﬂzarlasegm'ldaddelos

" usuarios, plantean autoridades capitalinas.
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