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Proyecto sexenal de
trenes de pasajeros,
el pendiente

Tanto el México-Querétaro como el Transpeninsular se cancelaron
ante las complicaciones presupuestales que se registraron

Algjandro de la Rosa
EL ECONOMISTA

EL OBIETIVO de regresar los tre-
nes de pasajeres como “simbo-
lo de modernidad” durante la ac-
tual administracion no se cumplio
en su totalidad por la astringencia
presupuestal. La inversion publi-
¢a que se habia prometido sumaba
115,000 millones de pesos.

De tres proyectos: México-To-
luca, México-Querétaro y Trans-
peninsular (Mérida-Cancuin), s6-
lo el primero se encarrilo, v, de
acuerdo con el titular de la Secre-
taria de Comunicaciones y Trans-
portes (SCT), Gerardo Ruiz Esparza,

“estd en un proceso constructivo
. sumamente complejo, pero creo
que vamos logrando sacarlo en los
tiempos planeados”. Su inaugura-
cién estd prevista para octubre del

. 2018, aunque su costo total nose ha
definido (inicio con 38,000 millo-
nes de pesos y ahora estd registra-

do con 59,000 millones de pesos).
“México necesita resolver de

| manera integral sus problemas de
- fransporte, contar con trenes mo-
- dernos, serd el inicio de un nuevo
capitulo en la historia de las comu-
nicaciones de nuestro pais”, dijoel

© presidente Enrique Pefia Nieto en
su discurso de toma de protesta el

1 de diciembre del 2012.

Ese dia, instruyo a Ruiz Esparza

para que hiciera las gestiones ne-

$59,000

MILLONES

es el monto de inversion estima-
do para el tren México-Toluca, el
cual se prevé que se inaugure en
octubre del 2018.

cesarias para que el pais volvieraa .
tener trenes de pasajeros para co-
nectar ciudades. '

En los meses siguientes, 1os tres
proyectos siguieron su curso admi-
nistrativo y el que mds destacaba
el gobierno federal era el México-
Querétaro, que seria el primero en
América Latina de alta velocidad.

Tras un proceso de licitacion
en el que se recibio solamente una
oferta técnica y econdmica, di-
cho tren fue adjudicado el 3 de no-
viembre del 2014 a un consorcio
de empresas integrado por Ching
Railway Construction Corpora-
tion (CARCC) y las mexicanas Te-
ya, GIA y Prodemex.

Sorpresivamente, cuatro dias
después, Ruiz Esparza anuncio por
television que el proceso se revoca-
ria ante diversos cuestionamientos
publicos.

En enero del 2015, oficialmen-
te ese tren se suspendia indefini-
damente. “Fue una ldstima que se
haya cancelado por una razon emi-
nentemente financiera, porque te-
nfa un costo muy elevado y ése st
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seriade 300 km por hora (... ) sigue

siendo una aspiracion de su servi-
dor que en un momento dado pue -
da iniciarse el tren”, dijo el titular
dela SCT el martes en la Cimarade

Diputados. -

ZY EL TRANSPENINSULAR?

El tren que se planea para conec-
tar el sureste mexicano (en el dia
transportaria pasajeros y por la
noche, carga) si fue cancelado de—-
finitivamente por instruccion de
la Secretaria de Hacienda y Credi-
to Publico ante las complicaciones
presupuestales.

Entre el 2013 y el 2014, la de-
pendencia gastd 504.1 millones de
pesos para la elaboracion de estu-
dios previos a la construceion.

El proyectose registroenel 2014,
tras la presentacion de la informa-
cién requerida para ser sujeto a la
asignacion de recursos federales.
Previamente, la consultoria Tdom
analizolos datos y considero que el
estudio fue “completoy correcto”,
aligual que el de impacto del turis-
moy la viabilidad técnica.

Sin embargo, el titular de la SCT
afirmo a los legisladores esta sema-
na que era un tren gue no reunio el
aforo minimo necesario para poder
ser autosuficiente en su operacion
v elboleto iba a ser demasiado caro,
lo cual no era aceptable para la po-
blacion. Y se canceld.
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