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Presenta Flscaha dlctamen de acc1dente en Lmea 1

Causo error humano
choque en Tacubaya

Incumplié personal
de ren y de Centro
de Control del STC
con el protocolo

CRISTINA HERNANDEZ
Y DALILA SARABIA

La Fiscalia capitalina sefial
que el choque de un tren en
reversa contra otro detenido
en la estacién Tacubaya de
la Linea 1 del Metro fue eau-
sado por no seguir el proto-
colo por parte del conductor
y una reguladora del Centro
de Control del Sistema de
Transporte Colectivo.

Ulises Lara, vocero de la
FGJ, sefial6 que los dictimenes
periciales en los que participa-
ron mas de 12 especialidades,
determinaron que el siniestro
fue por errores humanos.

“E] accidente fue resulta-
do de omisiones de operacién
incurridas porel conductory
la reguladora en los procedi-
mientos de seguridad corres-
pondientes”, expres6 Laraen
videoconferencia.

El dictamen de los peritos
de la Fiscalia local coincide
con el de la empresa alema-
na TUV Rheinland, contrata-
da para elaborar un dictamen
de manera independiente, y
fue elaborado a partir de los
andlisis de la caja negra, radio
tetra, telefonia y documentos.

De acuerdo con la inves-
tigacion, el 10 de marzo, al

salir de Tacubaya a Observa-
torio, el conductor del convoy
33 recibio alertas en el table-
ro de control y el sistema de
seguridad se activd para blo-
quearse en automai:tco

De acuerdo con los ma-
nuales del STC, el chofer debio
activar el sistema de frenado
mediante la maniobra del sis-
tema de emergencia en rampa,
pero la reguladora de la linea
no lo instruy6 a cumplir esa
orden que implicaba mante-
ner el convoy detenido y, por
el conn'ano, le indic6 avanzar.

Fue asi como el conductor
cambi6 del modo de piloto au-
tomdtico a manual, quedando
sin dispositivo de seguridad.

Maria Severino Ortega,
coordinadora de servicios pe-
riciales, reiterd que el hecho
pudo evitarse si el conductor
del tren y la reguladora hu-
bieran actuado conforme a
los manuales del STC.

La FGJ sefial6 que ya se

l Porun cambio de vias, el tren 33 apenas llego ala terrnmal pero empezo su marcha en reversa.

| Ulises Lara vocero de la FGJ,

M £ Puesto Central de Control debid ordenar
que se aplicara el freno de estacionamiento

de cada vagon, desalojar el tren y prevenir

al conductor del convoy 38 que se encontraba

en la estacion de Tacubaya”.
integra la carpeta de investi-  zo para ser efectiva el 15 de
gacién por homicidio culposo marzo. Sin embargp, la carta
y lesiones y en breve se ejer- de renuncia -de Ia cual tiene
cera accion penal. copia este medio- esta fecha-
da el 5 de marzo.
SALE SUBDIRECTOR “Dicha decisién responde
El subdirector de Manteni- a mofvos estrictamente per-

miento del STC renuncié al
Organismo.

Jorge Juarez Balderas de-
j6 su puesto cinco dias des-

pués del choque de dos tre--

nes en la estacién Tacubaya,
que dej6 un usuario sin vida
v a 41 lesionados.

El STC confirmé a RE-
FORMA gue Balderas pre-

sonales”, argumentd el hoy ex
funcionario en la misiva diri-

sentd su dimisién el 1 de mar-

gida a la directora del Metro,
Florencia Serrania.

El SCT indico que el ex
encargado del Mantenimien-
to continuard en el STC pero
COIMO aSEeSOr.

El relevo en dicha Sub-
direccion serd nombrado por
Serrania en préximos dias.
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; FISCALIA DESCARTA FALLAS EN EL féEN
Culpan a dos empleados
por choque en el Metro

POR JONAS LOPEZ

El choque en Ia estacion
Tacubaya fue culpa de dos
trabajadores del Metro que
no siguieron protocolos.

El peritaje oficial del

percance ocurrido el 10

de marzo, con saldo de un
muerto y 41 lesionados, des-
carto deficiencias en el tren
que se desliz6 por la via de
la Linea 1, pues recibié man-
tenimiento un dia antes.

Alos dos empleados se-
nialados, el operador del
convoy v la reguladora en
los procedimientos de se-
Buridad, se les iniciard una
carpeta de investigacién
_por homicidio culposo y le-
siones. De acuerdo con la
Fiscalia capitalina, el pri-
mero no aplicé el frenado
de emergencia en rampa
del convoy y la segunda no
le instruy6 a hacerlo.

PRIMERA | PAGINA 21
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cdos por
el choque

INCIDENTE EN TACUBAYA

La Fiscalia acusé por homicidio culposo al
conductor del Metro que se deslizé yala

operadora del Puesto Central de Control |

POR JONAS LOPEZ
jonas.lopez@gimm.commx

El choque de trenes en la es-
tacién Tacubaya ocurrido
el 10 de marzo pasado, que
dej6 un muerto vy 41 lesio-
nados, pudo evitarse si los

trabajadores del Metro invo-

lucrados hubieran seguido

los protocolos de operacion

establecidos por el Siste-
ma de Transporte Colectivo

(STC) y para los que fueron
capacitados. :

Por ello se iniciard una
carpeta de investigacién por
homicidio culposo y lesiones,
concluyeron los peritajes de
la Fiscalia General de Justi-
cia de la Ciudad de México
(FGJCDMX).

El peritaje oficial descart6
deficiencias en el tren, pues
se aseverd que se aplico
mantenimiento el 9 de mar-
zo, de acuerdo con una con-
ferencia virtual que dieron
las autoridades.

“El accidente fue el re-
sultado de omisiones de
operacién incurridas por el
conductor y la reguladora en
los procedimientos de se-
guridad correspondientes”,
dijo Ulises Lara, vocero de Ia
FGJCDMX.

El peritaje realizado por
12 dreas de la Fiscalia coinci-
de con el que efectud la em-
presa TUV Rheinland, el cual
analiz6 cajas negras, comu-
nicaciones via radio y telefo-
nia fija, videos y documentos
técnicos, agreg6 Lara.

Excélsior publicé el
25 de marzo que el tren
M-0485/0484 NM-83B ya
tenia un historial de fallas,
documentadas por trabaja-
dores del STC, mismas que
hicieron del conocimiento de
la direccién del Metro.

EL VIDEO

. CAPTARON EL
DESLIZAMIENTO
WWW.EXCELSIOR.COM.MX

De acuerdo con Ia Fisca-
lia, el operador del tren 33
y la reguladora del Puesto
Central de Control (PCC), de
quienes no se dieron nom-
bres, violaron los manuales
de operacién del STC por-
que el primero no aplicé el
frenado de emergencia en
rampa del convoy, mientras
que la segunda no instruyo a
hacerlo.

Ademds, el conductor
cambi6 el modo de conduc-
ci6n de pilotaje automatico a
manual limitado, con la au-
torizacién de la reguladora
del PCC, sin embargo, en esa
modalidad no se cuenta con
dispositivos de seguridad,
afiadi6 la autoridad.

Otra irregularidad es que
durante unos ocho minu-
tos entraron y salieron varias
personas de la cabina del
tren, sin embargo, el manuat
indica que para ese momen-
to el tren ya debi6 estar en
frenado manual, con calzas
en cada vagon, y desalojado.

Las maniobras irregulares
provocaron que se perdiera
la presién del aire del siste-
ma de frenado. i

Ademds, la reguladora no
alerto de la situacién de ries-
go al operador del tren 38,
que se encontraba en la esta-
cién Tacubaya y que minutos
después recibi6 el impacto.

1 ABR 120 Z_\ Comunidad
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- Metro cuentan con las medidas de operacién necesarias.

EXCELSIOR

RN i
Foto: Especial
Las autoridades ministeriales aseveraron que las instalaciones del

-1 ABR 2620 2
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Fl choque enel Metro,'p()r l
errores de un conductor ¥
una reguladora- fiscalia

IGNACIO ALZAGA, CIUDAD DE MEXICO

____ LaFiscaliade CdMxindi-
c6 que los peritajes revelan que
losempleadosignoraron los pro-
cedimientos de seguridad. pAc.13

Recuento MII.ENIO

- Marzo rompe récord demes
- masviolento desde 2007 "

. FJ)UA.BDOLUISI—[EBNANDEZ PAG. 14 -
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Estacion Tacubaya.
Fernando Espino, lider -
del sindicato, asegura
que el dictamen carece
de rigor técnico

I.ALZAGA E'I. NAVARRO
CIUDADDEMEXICO
- Omisiones y errores del con-
ductor del convoy 33 que se es-
trell6 contrael 38, asi como de
una operadora del Puesto Cen-
tral de Control, fue lo que pro-
voco el accidente en laestacion
TacubayadelaLinealdel Metro
el10 de marzopasado.
AsiloconfirmoUlises Lara, vo-
cerodelaFiscalia Generalde Jus-
ticia (FGJ), quien en conferen-
cia explico que de acuerdo con
_ losdictamenes periciales ambos
empleados ignoraron los proce-

= dimientosdeseguridad paralos.

quefueron capacitados, luegode
que seactivaron varizsalertasen
el tablero del convoy 33, 1o que,
aunadoaunaseriede maniobras
yalaorden de que siguiera su
marcha, propiciaron que el tren
se quedarasin frenos.
Explicoqueal salirdelaesta-

cién Tacubayarumbo a Obser- .

vatorio, el operador del convoy
-. 33recibid alertas en su tablero
- decontrol, porlo que el sistema
de seguridad del tren se activo
“bloquedndose enautomatico”.

-1 ABR 2020

. Choque del Metro,
por falla humana;
-enjuiciaran a dos

fallamecanica, aunquenoaclaré
cudles fueron las alertas que se

Elfuncionario negbéqueelper-
cance tuviera como origen una.

activaronen el tablerode control

_delconvoyquedebié haberpara-

dodeemergenciayseestrelléa
51kilémetrosporhoraalas23:38
horas, provocando la muerte de
unapersonaymasde40heridos.

Segiin los manuales, el opera-

dor estaba obligado-a aplicar el
frenado del convoy mediantela
maniobradeestacionamientode
emergenciaen rampa, pero cam-
bi6 de pilotaje automdticoama-
nuallimitado, conlaautorizacién
delareguladora del Puesto Cen-

' tralde Control

“En el modo de conduccion
nohayningiin dispositivodese-
guridad del tren”, puntualizd.

Laracomentdque el Ministe-
rio Publico ejercera accién pe-
nal contrael conductorylaope-
radora, ambos trabajadoresdel
Metro, por su presuntarespon-
sabilidad enlosdelitos de homi-
cidio culposoylesiones.

Losperitajesfueronrealizados

alascajasnegrasdelosdostrenes,

ademds de que se analizaron vi-
deos, bitacoras,grabacionesysis-
temasderadio,enloscualesparti-
clparon especialistasde 12 ramas

Pagina:
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técnicas delafiscaliaycoinciden
conelpresentadoporlaempresa

- alemana TUVRheinland, contra-

tadapararealizarsudictamende
maneraindependiente.
Los resultados del dictamen

delaFGJfueronrechazadospor

elsecretario general del Sindica-
toNacional de Trabajadores del
Metro, Fernando Espino, quien
dijoque carecenderigor técnico.

Enentrevistacon MILENIO,
menciono que el conductor del
tren33ylareguladorarecibirdn
asesoriayacompafiamiento le-

| gal ante las acciones penales

queejerceraensucontralaFGJ
y confio en que “un verdadero
dictamen técnico”los deslinde
deresponsabilidades.

Adelanto que pediré al Comi-

tédeIncidentes Relevantes del

Metro, que conforman exper-
tos trabajadoresy personal del
STC,un peritaje técnicoy sufa-

| llosobreel suceso.

Masalladelos “errores huma-
nos”queconsideralafiscalia, dijo,
lostrenes, equiposdeintercomu-
nicacion e instalaciones tienen
un gran deterioroporlafaltade
recursosparasumantenimiento.

Espino comento que el comité
revisaralasbitdcorasde rehabili-
tacién del tren 33 que en 2013 tu-
vofallas, porlo quele cambiaron

Po TR
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“Omisién humana, choque en STC”

® Peritaje de FGJ
coincide con el
de la empresa
alemana

DAVID FUENTES
—david.fuentes@eluniversal.com.mzx

La Fiscalia General de Justi-
cia de la Ciudad de México

(EGJ) dio a conocer que una

omision del conductory dela

operadoradel Centro de Con-
trol provocaron el accidente

en la Linea 1 del Metro, segin
los peritajes realizados.

Por este hecho se abriGuna
carpeta por homicidio culpo-
so'y lesiones contra quien re-
sulte responsable.

virtual, el vocero de Ia FGJ,

Ulises Lara, yla coordinadora.

General de Servicios Pericia-
les, Marfa Seberina Ortega,

explicaron queel siniestroen

Ia estacién Tacubaya “fue re-

sultado de omisiones de ope-

racion por patte del conduc-
tor y la reguladora de linea.”

El funcionario afirmé que’
el peritaje de Ia fiscalfa, en el

que intervienen 12 especiali-
dades, coincide con el de la
empresa alemana contratada
para la investigacion.

En estesentido, destacaron
también que “la reguladora
delalinea no instruyé al con-
ductor a realizar la maniobra
que implicaba que el convoy
fuera detenido de manera se-
gura, por €l contrario, le ins-

Enconferenciade prensan  truyd a que avanzara”. @

G

© ESPECIAL

= Justicia

Lo sl
Ciudad de México

La coordinadora General de Servicios Periciales, Maria.

SeberinaOrtega,yelvocerodelaﬁsca]ialocaLU]isesI.aré.

1 ABR 2020 )
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Investiga la FGJ a conductor y é empleada |
delMetro por el choque de dos convoyes

LAURA GOMEZ FLORES Y
BERTHA TERESA RAMIREZ =

La Fiscalia General de Justicia

(FGJ)dela Ciudad de México inici

una carpeta de mvestigacion por los
delitos de homicidio culposo y Te-

siones tras el choque de dos trenes

en la estacién Tacubaya del Metro

el 10 de marzo, que dejé saldo de

un muerto y 41 Iesionados, el cual,

sefialé, se debi6 a un error humano
y no a fallas mecénicas.

La coordinadora general de Ser-
vicios Periciales, Severina Ortega
Lépez, sefialé que el conductor
del tren 33, y 1a reguladora en los

- procedimientos de seguridad incu-

rrieron en omisiones de operacién.

El peritaje realizado por [aFGJ,
en el que participaron 12 espe-
cialidades, coincide con el pre-
sentado por la empresa alemana

TUV Rheinland, contratada para
elaborar un dictamen de manera
independiente. :

Tras analizar la cajanegra, el ra-
dio tetra, la telefonia fija, videos y
documentos técnicos, se determi-
n6 que el accidente pudo evitarse
si ambos trabajadores hubieran
actuado conforme a los manuales
técnico-operativos del Sistema de
Transporte Colectivo.

En conferencia de prensa virtual
precisé que el tren 33 recibi6 su til-
timo mantenimiento el 9 de marzo
y funcionaba correctamente, y el
organismo cuenta con las medidas
de seguridad requeridas para la
operacion y funcionamiento en el
tramo Tacubaya-Observatorio.

Ademis, el sistema intn’nsecoy :

redundante de seguridad operativa
del tren funcionaba correctamen-
te, pero ambos trabajadores no
cumplieron con los manuales, el
primero al no aplicar el frepado de
emergencia en rampa del convoy, y
el otro por no instruirlo a hacerlo.
Detallé que al salir de Ia estacién
Tacubaya con rumbo a Observato-
rio, el conductor del convoy 33 re-
cibi6 alertas en su tablero de con-

trol, provocando que el sistema de

seguridad del tren se bloqueara en
automatico y cambiara a modo de
pilotaje manual limitado.

En dicho modo de conduccidn,
autorizado por la reguladora del
Puesto Central de Control, no se
cuenta con ningtin dispositivo de
seguridad del tren. Durante ocho
minutos, en €l video se observa a
diferentes personas que entraron y

salieron de la cabina del conductor.

La funcionaria detallé que no se
puso el frenado manual ni calzas en
cada vagén, y no se desalojé el tren;
y en el registro de la caja negra se
observaron que las diferentes ma-
niobras provocaron que se perdie-
rala presién del aire del sistema de
frenado. 3

El puesto de control tampoco
previno a tiempo al operador del

convoy 38, que estaba en a esta-

cién Tacubaya, cuando el nimero
33 empezaba a deslizarse hacia
atrés, alcanzando una velocidad de
51 kilémetros por hora, por lo que

* €N Su momento se ejercerd accién

penal contra ambos trabajadores,
indicé la FGJ. ———
Tras darse a-conocer el resulta-
do del peritaje, el secretario general
del Sindicato Nacional de Trabaja-
dores del Sistema de Transporte
Colectivo Metro, Fernando Espino

Arévalo, aseverd que el dictamen
emitido por la FGJ “no es convin-
cente porque parece mas éstar en-
caminado a buscar culpables que

en aclarar lIas fallas técnicas que

motivaron el choque”.

Por ello, dijo, presentar4 un po-
sicionamiento ante el Comité de
Revision de Incidentes Relevantes
del Metro, “para discutir a fondo y
buscar las causas técnicas de una
falla de esta naturaleza”, analizar
la caja negra, la rehabilitacién del
tren en 2013 y su mantenimiento”,
yen sumomento “defender a nues-
tro compaileroy compaiiera tanto
en lo juridico como en Io laboral”,
apunto. ' .

ABR 2070
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4 Casiala medianoche del 10 de
marzo pasado, un tren del Metro
colisiond a mas de 50 kilémetros
por horay enreversa contra otro
convoy estacionadoen la
estacion Tacubaya de lalinea 1,
con saldo de un pasajero muerto
y 41 lesionados. Usuarios y
elementos del Sistema de
Transporte Colectivo de
inmediato iniciaron las labores
derescate. Foto La Jornada

1 ABR 2020
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Confirman error humano
en colision del Metro

La Fiscalia
local informé " i
queelchoque § il Raie !
de dos tre-
nesel 10 de
marzo pasado
habria sido
Causado por
omisiones de
un conductor ; :

Yy una reguladora del Puesto Central de Control.
No se siguieron Procesos v esto provoco que el
aire se perdiera en el sistema de frenado

OMXP.7

-
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INVOLUCRADOS, UN CONDUCTOR Y UNA REGULADORA

Error humano causo
choque en Tacubay

i3

RESULTADOSDELPERITAIE. | a Fiscalia
General de Justiciainvestigacomo
homicidio culposoylesionesel
incidente, enelguefallecié unusuario

ARTURORIVERA

La Fiscalia General de Justicia (FGJ) de la Ciu-

dad de México informo que investiga como

homicidio culposo ylesiones el choque de dos

trenesdel Metroenla estacién Tacubayadel Sis-
tema de Transporte Colectivo (STC), el cual ha-
bria sido resultado de omisiones de operacién

incurridas por un conductor y una reguladora

del Puesto Central de Control.

La Fiscalia concluyé que el hecho, en el que
fallecié una personay otras decenasresultaron

heridas, pudo evitarse si el conductordel tren -

33ylareguladora hubieran actuado conforme
alos manuales técnicos operativos del STC,
mismos que conocian y para los cuales fueron
capacitados.

Deacuerdo al peritaje delaFGJ, al salirdela
estacién Tacubaya con rumbo a la estacion ter-

minal de Observatorio, elconductordel convoy -

33 recibi6 alertas en su tablero de control que
derivaron en que se activara el sistema de se-
guridad deltren, bloquedndose en automatico.
El conductor estaba obligado a aplicar el fre-
nado del convoy, mediantela maniobra de esta-
cionamiento de emergencia en rampa, lo cual
norealizo y tampoco le fue ordenado porlare-
guladoradelalineadesdelaCentral de Control.
En sulugar, lareguladorale indico que avan-
zara, porloqueel conductorcambitel modode
pilotaje automatico a manual limitado, desac-
tivandolosdispositivos de seguridad del tren.
Pormaés de ocho minutos, diferentes perso-
nasentraronysalieron dela cabina del conduc-
tor, tiempo suficiente para que se perdiera la
presiéndel airedelsistema de frenado.
En todo ese tiempo, no se aplico el freno de
estacionamiento de cada vagdn ni se desalojé
“eltren, loque habria evitado victimas.
Eltren33, quefueelquesedeslizé haciaatras
porlapendienteentrelasestaciones Tacubayay
Observatoriorecibid sutiltimo mantenimiento
el 9 de marzo pasado y funcionaba correcta-
mente, incluyendo el sistema intrinseco y re-

~1 ABR 2020

PANDEMIA. Enel Metrocadavezsecbservamenos
gentedebidoalacontingencia por Covid-19.

dundantedeseguridad operativa.

Por este incidente, la Linea 1 oper6 parcial-
mentedurantesietedias (mientrasseretiraban
los trenes involucrados y se reparaban las vias),
afectando a més de 70 mil personas diariamen-
teen el tramo Chapultepec-Observatorio.

En el peritaje de la FGJ participaron 12 espe-
cialistas y es coincidente con el de la empresa
alemana TUVRheinland, que fue contratada
por el Gobierno capitalino para elaborar un
dictamen independiente a partir delos analisis
de cajanegra, radio Tetra, telefonia fija, videos

___ydocumentos técnicos.

LUISCARLOSROMERO
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Cadena de errores
La Fiscalia General de Justicia local reconstruyé los hechos del 10 de marzo pasado, sobre
el choque de dos trenes en Metro Tacubaya

Al salir de la estacion
Tacubaya con rumbo

a Observatorio, el
conductor del convoy

33 recibié alertas en su
tablero de control; el
sistema de seguridad del
tren actud, bloqueandose
en automatico

©

El conductor cambié
el modo de pilotaje
automatico a manual

limitado, con la autorizacion

de la reguladora del
Puesto Central de
Control; en este modo de
conduccién no se cuenta
con ningun dispositivo de
seguriciad del tren

6/

Durante esos ocho
minutos, el Puesto Central
de Control debid ordenar
que se aplicara el freno de
estacionamiento de cada
vagoén, desalojar el tren v
prevenir a tiempoal
operador del convoy 38,
que se encontrabaenla
estacion Tacubaya, lo cual
no ocurrié

8 De acuerdo ala caja negra, las maniobras provocaron
gue se perdiera la presion del aire del sistema de frenado

e

El conductor estaba
obligado a aplicar el
frenado del convoy;
mediante la maniobra
de estacionamiento de
emergencia en rampa

©

Lareguladora de la linea
instruyo al conductor a
avanzar, en lugar de realizar
la medida que habria
mantenido-el convoy
detenido de forma segura

Durante ocho minutos,
diferentes personas

o' manual, con
en cada vagon,
Sy desalojar el tren

Estacion

Al deslizarse hacia atras
por la pendiente que
existe entre las estaciones
Tacubaya (subterrénea)

y Observatorio (de
superficie), el tren
alcanzo una velocidad
de més de 50 km/h

Estacién Tacubaya

|
E
f

" Delos tres incidentes de este tipo-ocurridos
en el Metro, el del 10 de marzo pasado se ase-
mejaal del 20 de octubre de 1975, cuando un
conductor no obedecié la indicacién de bajar
lavelocidad y detener el tren, lo que provocé la
muerte de 31 personas; por su negligencia, el
operadorpaso 12 afios en prisién.

Elotroincidenteocurriel 4 demayode 2015,
también por un error humano, en la estacion
Oceania, cuando €l conductor no obedecié la
indicacion de pasar de pilotaje automatico a
manual en una pendiente, mientras se encon-
trabaen condicionesdelluvia.

‘1 ABR 2020
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CHOQUE DE TRENES, ERROR HUMANO

Lineal se

enfila a su
renovacion

ISRAEL ZAMARRON

{ on el lanzamiento de una con-
vocatoria para realizar un son-
- deo de mercado previo a la Li-
_ Citacién Pablica Internacional,
{ el Sistema de Transporte Co-
lee&vo‘tSTC) se enfila de lleno a lIa reno-
vacion profunda de la Linea I del Metro,
que lleva 50 afios ininterrumpidos de
operacion y es cabeza vertebral de 1a red
al tener conexion con otras nueve lineas.

Ayer se publicé en la Gaceta Oficial de
la Ciudad de México dicha convocatoria
en la que se busca conocer comentarios y
observaciones de empresas nacionales e
internacionales "con la finalidad de que
los posibles licitantes y expertos en la ma-

teria conozcan Izs caracteristicas del pro-
yectoy aporten sus comentarios”. Las em-
presas interesadas tendrdn un plazo de 10
dias habiles para remitir sus comentarios
por escrito a través dela pagina de internet
del STC.

Este trabajo debio haberse hecho en la
administracién pasada, con dinero recau-
dado del aumento a la tarifa, pero s6lo se
opté por la remodelacion estética de las
estaciones.

Para los 30 trenes nuevos se tiene un
presupuesto estimado de I7 mil 740 millo-

nes (e Pesos para ejercer entre esteafioy -

€l 2024; para la renovacion del sistema de

vias secalculan dos mil mdp a ejercerenel

mismo periodo ¥ unos tres mil mdp para el
sistemna de control de trenes mas mode;mo.
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‘Lameta es reucir hasta 100 segundoel tiempo de recorrido por tren de la Linea/reutess

ERROR HUMANO

En seis minutos y sin la presencia de la
prensa, el vocero de la Fiscalia General de
Justicia, Ulises Lara Lopez y Ia coordina-
dora general de Servicios Periciales, Sebe-
rina Ortega Lopez, presentaron los resul-
tados de los dictimenes que se realizaron
para determinar las causas del choque de

trenes chrriQf_)_t;] pasado 10 de marzo en

~1. ABR 1001

la estacién Tacubaya de la Linealdel Me-
{10, que dejo una persona sin vida y 4lmas
lesionadas.

Tanto el conductor del tren 33 como la
reguladora del Puesto Central de Control
-encargada de la Linea I incurrieron en
omisiones que derivaron en el alcance,
por lo que podrian imputarles delitos de
homicidio culposo y lesiones culposas.

£ T Sol de Mexico

P
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COLECTIVOD LA PRENSA

Choque del Metro
Tacubaya fue por
'« omisiones de

~ conductor y

-~ reguladora de

control
{ Pag.m

© FOTO: CORTESIA
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COLISION DEL MET RO EN TACUBAYA P

Omisiones de operacion:

FGICDMX

NOEL F ALVARADO

Inician investigacion por homicidio -
y lesiones culposas; no hubo
seguimiento al protocolo del STC

os dictimenes periciales de la
FGICDMX sobre el accidente de
los trenes en la estacion Tacu-
baya determinaron que fue el
> resultado de omisiones de ope-
racion, incurridas por el conductor y la re-
guladora en los procedimientos de seguri-
dad. Debido a ello se inici6 una carpeta de
investigacion por el delito de homicidio
culposo v lesiones, se ejercitard accion
El vocero de la FGICDMX, Ulises Lara, El tren 33 tuvo su dltimo mantenimiento el
explico que el peritajerealizadoporlaFis-  pasado 9 de marzo y funcionaba correcta-
i calia, en el que participaron 12 especiali- Mmente /FOTOS: CORTESIA
dades, coincide con el presentado por la 3
empresa alemana TUVRheinland, contra- ~ funcionamiento, en particular en el tra--
tada para elaborar un dictamen de mane- mo que comprende la estacion Tacuba-
ra independiente. A partir de los andlisis  ya-Observatorio. '
- de caja negra, radio Tetra, telefonia fija, El sistema intrinseco y redundante
videos y documentos técnicos. de seguridad operativa del tren funcio-
Los peritajes concluyeron queel hecho naba de manera correcta. De los dicta-
pudo evitarse si el conductor deltren33y  menes, se desprende que el Metro conti-
1a reguladora hubieran actuado conforme  nua siendo un medio de transporte efi- :
2 los manuales técnicos operativos del ciente y seguro, tanto para los usuarios
STC, mismos que conocfan y paralos cua-  como para su personal. i
les fueron capacitados. - £ Comoresultado delo anterior, 1a Fisca-
El tren 33 Tecibi6 su dltimo manteni-  lia General de Justicia dela Ciudad de Meé-
miento el pasado 9 de marzo deesteafio = xico integra la carpeta de investigacion
y funcionaba correctamente. Las insta- ~ correspondiente, en la hipétesis de homi-
laciones del Sistema de Transporte Co- cidio culposo y lesiones para que en su
lectivo cuentan ‘con las medidas de se- momento se ejerza accion penal
gundad requendas para la operacmn y Al sahr de la estacmn Tacubaya con

1_ABR 202[}3; Pégina:_ZZ_ Seccion: % ég_ @/
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De acuerdo con los manuales opeIaUvos

. en el STC; el conductor estaba obligado a

- aplicar el frenado del convoy, mediahte la

maniobra de estacionamiento de emergen-

+ (la en rampa. La reguladora de Ia linea no

instruy¢ al conductor a realizar esas medi-

das, que implicaban mantener el convoy

detenido de forma segura, sino por el con-
trario, le instruy6 a que avanzara..

El conductor cambi6 el modo de pilo-
taje automatico a manual limitado, con Ia
autorizacién de la reguladora del Puesto
Central -de Control. Cabe sefialar que en
este modo de conduccién no se cuenta con
ningan dispositivo de seguridad del tren.

A partir de ese momento y durante

ocho minutos, en el video se observa a

_ diferentes personas que entraron y
%, salieron dela cabina del conduc-

"\, tor,cuando los manuales sefia-

. lan que para ese momento
deberia ponerse en frenado

\ manual y con calzas en ca-
| davagony desalojar el tren.

Es de sedalar que, de

y acuerdo con el registro de la

! cajanegra aunado alo ante-

{  rior, se observaron que las di-

" ferentes maniobras provoca-

¥ 1on que se perdiera Ia presion del
aire del sistema de frenado.

' _ Durante esos ocho minutos, de
bo 2 la acuerdo con los protocolos, el Puesto
estacién Ob- <3 - Central de Control nuevamente debié or-
servatorio, el conduc- ~ tor del denar que se aplicara el freno de estacio-
convoy 33 recibif alertas en su tablero” namiento de cada vagén, desalojar el tren,
de control. Ante esta situacion, el sis- asi como prevenir a tiempo al operador
tema de seguridad del tren actud, blo-  del convoy 38, que se encontraba en la €5
quedndose en automadtico. tacion Tacubaya, Io cual no ocurrié.

rum-
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FGJ determina que
accidente en el Metro
fue “error humano”
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DEL PASADO 10 DE MARZO

Choque del Metro fue
por omisiones: FGJ

© La Fiscalia capitalina abrié una carpeta
de investigacion por posible homicidio
culposo y lesiones

& Elchoque
loprotago-
nizéel tren
33quese im-
pacto contra
el 38, que s&
encontraba
estacionado
en Tacubaya.

NOTIMEX
@DDMexico

1 chogque de dos wenes del
ESisrema de Transporte Co-

lectivo (STC) Metro, en la
estacion Tacubaya de la Linea 1,
se ddebid a omisiones del conduc-
tor del convoy 33 que impacto al
38, asi como de la reguladora que
procesa la seguridad del Puesto
Central de Control,

Por lo anterior, 1a Fiscalia Gene-
ral de Justicia (FGJ} de Ia Ciudad
de Méxica integré la carpeta de
investigacion correspondiente, en
las hipatesis de homicidio culpo-
30 Y lesiones para que en su mo-
mento se gjerza accion penal con-

tra los presuntos responsables.

En rueda de prensa virtual, Uli-
ses Lara Lopez, vocero de la FGJ,
informd que los resultados de Ta
investigacion del chogue, ocurri-
do ¢l 10 de marzo a las 23:30 ho-
ras con saldo de un fallecido y 41
lesionados, coincide con @l dicta-
men elaborado de manera inde-
pendiente por la empresa alema-
na TOV Rheinland México.

El peritaje realizado por la Fis-
calia, en ¢l que participaron 12 ¢s
pecialidades, parte de los anlisis
de caja negra. radio tetra, telefo-
nia fija, videos y documentos Léc-
nicos, sefiald Lara Lopez

DESCRIPCION DE LOS HECHOS

Lara Lopez puntualizd que al sa-
lir de la estacion Tacubaya con
rumbo a la estacion Observato-
rio. el conductor del convoy 33

recibid alertas en su tablero de
control. ante esta, ¢l sistema de
seguridad del tren se bloqued en
AUTOMATIco,

De acuerdo con los manuales
operativos del STC, el conductor
estaba obligado a aplicar el frena-
dao del convoy mediante la manio-
bra de estacionamiento de emer-
gencia en rampa.

Sin embargo. la reguladora de
la linea no instruyé al conductor
arealizar esas medidas que impli-
caban mantener el convoy dete-
nido de forma segura, sino que le
instruyd a que avanzara.

El conductor cambio el modo
de pilotaje automatico a manual,
con la autorizacion del Puesto
Central de Control. Lara Lopez
detalld que en este modo de con-
duccion no hay ningiin dispositi-
vo de seguridad del ten.

Ll\: &'\Jolaa
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Choque, por

falla humana

{ EL PERITAJE DE LA FGJ SENALA
i OMISION DEL CONDUCTOR Y DE .

LA REGULADORA DE ESTACION

POR ALMAQUIO GARCIA CHAGOYA
CDMX@ELHERALDODEMEXICO.COM

Omisiones de operacién entre
el conductor del tren 33 y la
reguladora causaron el acci-
dente del 10 de marzo en la
estacion del metro Tacubaya, -
donde 2 murié una persona.

43

SRR LT

HERIDOS Y UN
MUERTO DEJO
‘LA COLISION
_DE TRENES.

1 ABR 2028

EL HERALDO

M E

E

Al dar los resultados de
los peritajes, el vocero de la
FGJ, Ulises Lara, indic6 que
hubo ocho minutos para to-
mar decisiones que evitaran
el deslizamiento del convoy,
como que la Central de Con-
trol ordenara poner el freno de
estacionamiento, desalojar el

treny prevenir al operadordel
convoy 38, lo cual no ocurrid.

Detallé que al salir de Tacu-

bayaa Observatorio, el tren 33-

recibié alertas ensu tablerode
control por lo que el sistema
de seguridad del tren actud,
bloquedndose.

El conductor debia aplicar
el frenado, mediante la ma-
niobra de estacionamiento
de emergenciaenrampayla
reguladora debié instruirle a
realizarlas para mantener el
convoy detenido de forma se-

gura, pero le pldld avanzar ®

X 1 <

DETALLE
DEL CASO

® | a FCJ integra
la investigacién

‘para ejercer

accién penal
por hemicidio
culposo. |

e £l peritaje
de la Fiscalia
coincide con el
de la empresa
alemana TOV
Rheinland.

© El tren 33
recibid su tltimo
mantenimiento
el pasado 05 de-
marzo y funcio-

naba bien.

D/
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CHOQUE METRO TACUB A FUE POR FALLA HUM.ANA

DESCUIDO. Aseguranqueel
chogue se pudo evitar; recibio
mantenimiento tren un dia antes.

Revela la caja negra
que una reguladora
y el chofer ignoraron
el manual del STC

Fiscalia coincide con el de la empre-
sa alemana contratada para analizar
la caja negra, radio tetra, telefonia y
documentos. -

El10 de marzo, el conductor del

«  convoy 33recibid alertas en el table-

CRISTINA HERNANDEZ

La Fiscalia capitalina sefialé que el

chogue de dos trenes en la estacion
Tacubayg, de la Linea1del Metro, fue
causado por no seguir el protocolo
tanto el conductor como una regu-
ladora del Centro de Control.

“El accidente fue resultado de

de operacion incurridas

Qmisiones de operacion incurridas
.p n ctor la reguladora en

ientos de seguridad

ggrr pondientes”, expuso Ulises
Larg, vocero de la dependencia.

El dictamen de los peritosdeTa

ro de control y el sistema de segu-
ridad se activo para bloguearse en
automatico.

De acuerdo con los manuales
del Sistema de Transporte Colecti-
vo, el chofer debid activar el frenado
mediante el sistema de emergencia
en rampa, pero la reguladora de la
linea en vez de pedirie mantener &l
convoy detenido, le instruyd avanzar.

Fue asi como el conductor
cambié del modo de piloto a ma-
nual, con el cual no se cuenta con
un dispositivo de seguridad.

“-“Las diferentes maniobras pro-

Omitieron protocolo

vocaron gue se perdiera [a presion
del aire del sistema de frenado -
durante esos 8 minutos (..) el -
puesto central de control de-
bié ordenar que se aplicara .

el freno de estacionamiento

de cada vagon, desalojar -

el tren y prevenir al con-
ductor del convoy 38 -

que se encontraba en -

la estacion de Tacu-

baya”,sefiale. -
La FGJ sefald
guevaseintegrala
carpeta de inves-
tigacion por ho-
micidio culpo-
soylesicnesy .
en breve se -
ejercera ac-
cionpenal.”

1 ABR 2020
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El funcionario afirmé que el peri- -

I s e
g5 :  Leeeal B taje de la fiscalia, en el que interfie-
G + Justicia £ ren 12 especialidades, coincide con
AN e de México el de Ia empresa alemana para un
e dictamen independiente.

En este sentido, destacaron :
‘tambiénque “lareguladoradelali-
neanoinstruydal conductorarea-
lizar la maniobra que implicaba
que el convoy fuera detenido de
Inanera segura; por el contrario, le
instruy6a que avanzara”,

El vocero de Ia fiscalia local, Ulises |
Lara, encabezé el anuncio.

Falla humana,
en Tacubaya

DAVID FUENTES :

La Fiscalia General de Justicia de I

Ciudad de México (FGJ) dio a cono-

cer,conbaseen peritajes practicados, :

que una omisién del conductor del |

Metro que se accident6 el pasado 10 :

‘demarzo fuela causadel incidente. o -
" Por el hecho, la FGJ abri6é una

carpeta por homicidio culposo y

lesiones contra quien resulte res-

ponsable.

n_conferencia de prensa vir-

tual. el vocero de1a FGJ, Ulises La-

ra, v la coordinadora General de

Servicios Periciales, Maria Seberi-

naOrtega, explicaron queelsinies-
troenlaestacién Tacubaya “fuere--

por parte del conductor v la regu- |

ladoradelinea.”

ARCHIVO. EL GRAFICO
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EN TACUBAYA

FUE RESULTADO DE OMISIONES, RE-
SUELVEN; ACUSAN POR HOMICIDIO CUL-

Alf

POSO Y LESIONES AL OPERADOR

HUGO HERNANDEZ
GRUPO CANTON

CIUDAD DE MEXICO.— LaFisca-
_lia General de Justicia de la CD-

MZX, informo que luego de las -

investiﬁaciones realizadas con '

motivo del chogge de dos trenes
del Sistema de Transporte Colec-

\ tivo Metro, ocurrido a las 23:38
horas del pasado 10 de marzoen
la estacion Tacubaya, se debi6 a
errores humanos que ameritan

- fincarresponsabilidades.

TEI peritaje realizado por la
Flscaha enel que parnc:lparon

12 especmhstas coincide con el
presentado por la empresa ale-
.. mana TUVRheinland, contrata-
da para elaborar un dictamen de
manera indépendiente. A partir
de los andlisis de caja negra, ra-
dio Tetra, telefonia fija, videos y

documentostécnicos.
De acuerdo al mforme dado a

1 ABR 2020

conocer la mafiana de ayer, al sa-
lir de la estacion Tacubaya con
rumbo a la estacién Observato-
rio, el conductor del convoy 33
recibio alertas en su tablero de
control. Ante esta situacidn, el
sistema de seguridad del tren ac-
tud, bloqueandose en automéatico.

Elconductor estabaobligadoa
aplicar el frenado del convoy, me-
diante la maniobra de estaciona-

mientode emergenciaen rampa.

La reguladora de la linea no
instruyé al conductor a realizar
esas medidas, que implicaban
mantener el convoy detenido de
forma segura, sino por el contra-
rio, le instruyo a que avanzara.

El conductor cambid el modo

“de pilotaje automético a manual

limitado, con la autorizacién de
lareguladora del Puesto Central
de Control. Cabe sefialar que en
este modo de conduceion no se
cuenta con ningin dispositivo

de seguridad del tren.

- El hecho pu-
do evitarse si
el conductor
del tren 33

y la regula-
dora hubie-
ran actuado
conforme a
los manuales
técnicos ope-
rativos del
STC

C
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Homicidio culposo 'y lesiones, entre los cargos que se imputarén.

Error humano, en el metrazo,
concluye Flscalla

El choque de dos trenes del Metro
de la capital mexicana, ocurrido el
pasado 10 de marzo, fue resultado
de omisiones de operacién,
incurridas por el conductor y la
reguladora en los procedimientos
de seguridad, aseguré este martes
la Fiscalia General de Justicia de
la Ciudad de México.

Ademds, avanzé que incluird
en la investigacion los delitos de
homicidio culposo y lesiones para
que en su momento se ejerza una
accién penal por el accidente en el
muri6 una persona y se registraron
41 heridos.

Elperitajerealizadoporla Fiscalia
coincide con el presentado por la
empresa alemana TUV Rheinland,

contratada para elaborar un

dictamen de manera independiente,
a partir de los analisis de caja negra,

radio Tetra, telefonia fija, videos y
documentos técnicos.

La Fiscalia indicé que elagcidente j

“pudo evitarse si el conductor del

tren 33 y la reguladora hubieran

actuado conforme a los manuales
técnicos operativos del Sistema de
Transporte Colectivo (STC), que
conocian y para los cuales fueron
capacitados”.

Agregb que el tren 33 no registré
falla alguna ya que recibi6 su dltimo
mantenimiento el9 de marzo de 2020
“y funcionaba correctamente”.

Ademis, sefialé que las
instalaciones del STC “cuentan con
las medidas de seguridad requeridas
parala operacion y funcionamiento,

de GDMX

en particular en el tramo que
comprende la estacién Tacubaya-
Observatorio”.

La Fiscalia preciso que “el
sistema intrinseco y redundante
de seguridad operativa del tren
funcionaba de manera correcta”.

De los dictimenes se desprende
qize el Metro contintia siendo un
medio de transporte eficiente y
seguro, tanto para los usuarios como
para su personal.

El metro de la Ciudad de México
eniré en funcionamiento el 4 de
septiembre de 1969, hace mis de
50 afios.

Tan solo en 2018, el metro
transporté a 1.647 millones de
usuarios y recorri6 44,07 millones
de kilémetros. EFE

1 ABR 2020
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Error humano, choque del metro

- Justicia

Ciudad de México

La Fiscalia General de Justicia de la Ciudad de México dio a conocer que los dictamenes periciales realizados con motivo del
choque de dos trenes del Sistema de Transporte Colectivo Metro, ocurrido a las 23:38 horas del pasado |0 de marzo en la
estacion Tacubaya, determinaron que el accidente fue el resultado de omisiones de o
reguladora en los procedimientos de seguridad correspondientes. » 11

peracion, incurridas por el conductor y la

-1 ABR 2020
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Culpan al conductor del
choque en el Metro Tacubaya

José Angel Somera

La Fiscalia General de Justicia de la Ciudad
de Mexico dio a conocer que los dictimenes
periciales realizados con motivo del choque de
dos trenes del Sistema de Transporte Colectivo
Metro, ocurrido a las 23:38 horas del pasado 10
de marzo en |2 estacién Tacubaya, determinaron
que el accidente fue el resultado de omisiones
de operacién, incurridas por el conductor y la
reguladora en los procedimientos de seguridad
correspondientes.

La FGJCDMX detalld que el peritaje realizado
por la Fiscalia, en el que participaron 12 especiali-
dades, coincide con el presentado por la empresa
alemana TUVRheinland, contratada para elaborar
un dictamen de manera independiente. A partir
de los andlisis de caja negra, radio Tetra, telefonfa
fija, videos y documentos técnicos.

Refirié que al salir de la estacién Tacubaya con
rumbo a la estacién Observatorie, el conductor
del convoy 33 recibié alertas en su tablero de
control.Ante esta situacién, el sistema de seguri-
dad del tren actud, bloquedndose en automatico

Comentd que con baese a loslomanuales ope-
rativos en el STC, el conductor estaba obligado a
aplicar el frenado del convoy, mediante la manio-
bra de estacionamiento de emergencia en rampa.

Informé que los reguladores de la linea no
instruyé 2l conductor a realizar esas medidas,
que implicaban mantener el convoy detenido de
forma segura, sino por el contraric, le instruyd a
que avanzara. Dijo el conductor cambid el modo
de pilotaje automatico a manual limitado, con la
auterizacion de la reguladora del Puesto Central
de Control. Cabe sefialar que en este modo de
conduccion no se cuenta con ninglin dispositivo
de seguridad del tren,

A partir de ese momento y durante ocho mi-

nutos, en el video se observa a diferentes perso-
nas que entraron y salieron de la cabina del con-
ductor, cuando los manuales sefialan que para ese
momento deberia ponerse en frenado manual y
con calzas en cada vagén y desalojar el tren.

Destaco de acuerdo al registro de la caja negra,
aunado a lo anterior, se observaron que las dife-
rentes maniobras provocaron que se perdiera la
presion del aire del sistema de frenado.

Durante esos ocho minutoes, de acuerdo a los
protocolos, el Puesto Central de Control nueva-
mente debié ordenar que se aplicara el freno de
estacionamiento de cada vagén, desalojar ef tren,
asi como prevenir a tiempo al operador del con-
voy 38, que se encontraba en fa estacién Tacubaya,
lo cual no ocurrié.

El hecho pudo evitarse si el conductor del
tren 33 y la reguladora hubieran actuado confor-
me a los manuales técnicos operativos del STC,
mismos que conocian y para los cuales fueron
capacitados. El tren 33 recibié su Gltimo mante-
nimiento el pasado 09 de marzo de este afio y
funcionaba correctamente.,

Las instalaciones del Sistema de Transporte
Colectivo cuentan con las medidas de seguridad
requeridas para la operacién y funcionamiento,
en particular en el trame que comprende la esta-
cién Tacubaya-Observatorio,

Anadio, el sistema intrinseco y redundante de
seguridad operativa del tren funcionaba de ma-
nera correcta. De los dictimenes, se desprende
que el Metro continiia siendo un medio de trans-
porte eficiente y seguro, tanto para los usuarios
como para su personal,

Como resultado de lo anterior, la Fiscalia Ge-
neral de Justicia de la Ciudad de México integra fa
carpeta de investigacion correspondiente, en las
hipotesis de homicidio culposo y lesiones para
que en su momento se ejerza accién penal.

1. ABR 2020
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‘Elchoguedetrenesenel
Metro, "por errorhumano”

LosperitajesdelaFiscalia General
de Justicia dela Ciudad de Mé-
xico concluyeron que el choque
ocurridoel 10 de marzoentredos
convoyes del Sistema de Transpor-
te Colectivo Metro, enla estacién
Tacubaya, se pudo evitar, y ocurrio
por fallas humanas.

Losculpablesserian el conductor
del convoy 33 y una despachado-
ra,aquiénesseles podriaimputar
anteunjuez homicidio culposoen
agravio de una personaylesiones
contra diversas personas.

—JAB RZ(]Z" Pégina: 3 seccion: )»(GCL'O na’

Enun mensaje virtual, Ulises
Lara, vocero de la Fiscalia, y Ma-
ria Severiana Ortega, titular de
la Direccién de Servicios Pericia-
les, explicaron que el accidente
fue el resultado de omisiones de
operacion en los procedimientos
de seguridad correspondientes.

Por ello, se concluyé que el in-
cidente “pudo evitarse” si el con-
ductor del tren 33 ylareguladora
hubieran actuado conforme al6s
manuales técnicos operativos del
STC. — DavidSail Vela
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Twitteryla quejade AMLO

Twitter suspendié la cuenta de Arne aus den Ruthen, acé-
1rimo critico de Lopez Obrador. No falté quien acusara censura. Es
cuando menos extrafio que sucediera justo el dia en que el Presi-
dente se quejé de Twitter. “Tengo la informacién de cé_mo, sobre
todo el Twitter, hay toda una epidemia, plaga de noticias falsas
Ojald y se aplique el Twitter, y esto no es censura, porque estan ac-
tuando con operativos y robots, ahora sf que como decia mi paisano
el finado Chico Che, ‘quién pompd’, ;quién paga eso?”, sentencio.
De acuerdo, pero todos coludos o todos rabones. ;No le parece?

Diferencia de edad, mas que
derostros

La version que se propagd sobre la supuesta presencia de un hq—
mano de Joaquin El Chapo Guzmén en la taquiza ala que asistié el
presidente Lopez Obrador, en la comunidad sinaloense de La Tuna,
salpicé tanto a sus propagadores como al equipo de prensa dePa-
lacio Nacional. Y es que pasaron momentos de angustia para loca-
lizar a un experto en identificacién de rostros} para asf desestimar

la aparente semejanza fisica entre el narco Aure!lano ElGuano
Guzman y un médico de 1a zona, cuya reputacién fgg afectadg. Lo
cierto es que ni unos ni otros repararon en que el fugitivo tendria
ahora 75 afios de edad (nacié el 20 de julio de 1945), mientras que
el médico acusado de parecerse al capo, apenas rebasa los 40.

Hace camparia con diez mil
despensas

Por encima de las rigidas medidas sanitarias de protecaién~c0ntra
el Covid-19, tal parece que un diputado ya arranco campaiia, con
todo y entrega de despensas. A la oposicién del sol aztecano les
paso de largo que en San Luis Potosi, el diputado federal experre-
dista Ricardo Gallardo Cardona tiene en la mira ser candi-
dato al gobierno del estado, ya sea por el PVEM o por Morena,

o por ambos. Ahora, con el apoyo de los “verdes”, reparti6 j10
mil despensas! este martes a los adultos mayores potosinos, casa
por casa, seglin para procurar el resguardo domiciliario de los
ancianos. i

. CONFIDENCIAL

Casos sospechosos en el Senado

Luego de que el gobernador de Querétaro, Francisco Dominguez,
dio a conocer que dio positivo a la prueba de Covid-19, el lider de
los senadores panistas, Mauricio Kuri, informé que, al haber
tenido contacto con el mandatario estatal, se pondr4 en cuaren-
tena, ante Ia posibilidad de que tenga el virus. No obstante, llamé
la atencién que‘el lider de Morena, Ricardo Monreal, recordd ayer
que todos los coordinadores de las facciones que conforman la
Junta de Coordinacién Polftica tuvieron contacto con el legislador
Kuri hace apenas 13 dfas, cuando se realizé la tiitima sesién del
pleno. Se trata de casos sospechosos. A la prueba,

Endjo entre trabajadores
del Metro -

Traslaresolucién de la Fiscalia de la CDMX sobre el accidente en
el metro Tacubaya, en el que se volvid a inculpar a trabajadores al
dictarse “error humano”, nos dicen que personal simndicalizado del
Metro estd profundamente molesto. Y es que nunca se ha recono-
cido desde las autoridades que las fallas y accidentes se deben al
nulo mantenimiento y al equipo obsoleto.

Morena acusa anomalias en Salud
deJalisco

Siguen los vivales en Internet y ahora pretenden aprovecharse de
los grupos vulnerables que buscan tramitar la tarjeta de Bienes-
tar del gobierno federal. A través de las redes sociales circula un
anuncio en el que se ofrece apoyo para tramitar dicho beneficio.,
La treta ya generd la alerta de la Secretarfa del Bienestar, a cargo
de Maria Luisa Albores, quien hizo un llamado ala poblacién
para que tenga cuidado en un trdmite que es gratuito.

1 ABR 7020
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l Derechos garantizados. Al gobierno federal hay decisio-
enes que no le van. Asi que utilizar la fuerza piiblica para
convencer a los mexicanos a seguir las recomendaciones es
algo que dista mucho de su manual de buen gobierno. Hugo

Lépez-Gatell, subsecretario de Salud, asilo enfatiz6 enun

_ mensaje alanacion: “No pretendemos militarizar la respues-
ta de salud piiblica, 1a atencién de esta epidemia esta basa-
da en las disposiciones del marco legal vigente, no vemos
necesidad alguna de suspender las garantias individuales”,
coment6. “Apelamos ala sociedad a que, de manera volunta-
ria, adopte las medidas”. Es sencillo de entender: no quedarse
en casa es arriesgar la vida. “Las garantias constitucionales
permanecen y serespetan’, dijo. Voluntariamente esuna pa-
labra que todos los mexicanos comprenden. Nada interrum-
pird la vida democratica de México. Nada.

2 Impetuoso. Total apoyo ofrecen los senadores y sena-
edoras, liderados por Ricardo Monreal Avila, al Presi-
dente de México, ante la emergencia sanitaria que se vive
por el COVID-19. Como lo dictan los tiempos, en conferencia
virtual, el titular de la Junta de Coordinacion Politica afir-
mo que se suma al esfuerzo gubernamental; sefial6 que en
estos momentos dificiles la mayoria legislativa confia ple-
namente en las decisiones tomadas por el mandatario y
aseguro estrecha comunicacion con los coordinadores de
Ias diversas bancadas. Pidi6 a los empresarios que se soli-
dariceny eviten los despidos laborales y dijo confiar en que
el gobierno federal respaldard a 1a sociedad y al sector em-
presarial con acciones como el plan de emergencia econ6-

mico que viene en unos dfas. La unién de los poderes porel .

bien cormin, por salvar a la nacién.

EXCELSIOR

Ambicioso. Claudia Rivera Vivanco, Iz alcaldesa de
ePuebla, quien gobierna una de las ciudades mds im-

- portantes en materia econémica en el pais, acusé a Luis

Miguel Barbosa, el gobernador, de emprender una campa-
fia en contra suya y de sus colaboradores, no importiandole
la propagacion del COVID-19. Por ejemplo, Barbosa asegu-
16 que 84 policias municipales reprobaron el control de con-
fianza. “Omiti6 decir que en el mando estatal se encuentra
el doble de policias en la misma situacion”, le revird la edil.
No respeta 1a divisién de poderes y en sus conferencias “se
ha ufanado de contar con carpetas de investigacion, como
si fuese ministerio ptblico” ademds, pretende tener injeren-
cia en el nombramiento de mandos de seguridad. Ubiquese,
mandatario, el poder lo tiene muy mareado. ;0 envidia los
buenos resultados de la alcaldesa, esos que usted no puede
lograr en el resto de la entidad?

4 Instituto confiable. Con el objetivo de atender las du-
edas en'torno al COVID-19y reducir la concentracién de
personas, el IMSS, cuyo director es Zoé Robledo, implemen-
t6 una linea telefénica gratuita. Como parte de la estrategia
Orientacion Médica Telefénica y COVID-19, los derechoha-
bientes pueden recibir atencién médica otorgada por espe-
cialistas. Ademds, orientardn a las personas en temas como
la consideracién de casos sospechosos al COVID-19 y las
medidas de prevencion para disminuir el riesgo de contagio,
tanto en casa como al trasladarse. También se resolverdn
dudas sobre a quién se le debe tomar la prueba confirmato-
ria y demds temas de interés. E1 IMSS demuestra su solidez
para enfrentar la pandemia. Informacién precisa, ahi.

Caceria. El choqué de trenes en la estacién Tacuba-
eya, ocurrido el 10 de marzo, que dejé un muerto y 41
lesionados, pudo evitarse si los trabajadores del Metro in-

volucrados hubieran seguido los protocolos de operacion
establecidos, porlo gue se iniciard una carpeta de investiga-
cion por homicidio culposo y Iesiones en su contra, conclu-
_yeron los peritajes de 12 Fisealia. El peritaje oficial descarté
deficiencias en el tren, pues se asevero que el dltimo mante-
nimiento se aplico el 9 de marzo, G aCUerdo con el mensa-

£l ABR 4

je que emitieron las autoridades. Las responsabilidades no
alcanzardn a mediocs y altos mandos, y s6lo, como siempre,
serd la tropa la que pague las consecuencias.
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‘Arrancan -

brigadas
preventivas
enelMetro

@® Cruz Roja comienza a
tomar la temperatura en
al menos 12 estaciones y
a colocar gel antibacterial

PERLA MIRANDA
—nacion@eluniversal.com.nmx

“Buenas tardes, ¢le puedo to;
mar la temperatura?”, dijoun

voluntario de la Cruz Roja a
las personas que salian del
MetroZocalo, despuésunode

sus companeros les ofrecia

gel antibacterial y a quienes

no tenian prisa les explicaba

como lavarse Jas manos con

este insumo. .

“Colocamos suficiente gel -

en la palma de la mano, fro-
tamos las palmas, luego las

- encimamos desde el dorso y

entrelazamos los dedos, des-
pués dejamos secar al aire, no
con nuestra ropa, que se se-

" que solo”, dijo Fernando Ri-

vera Mufioz, coordinador na-
cional de Voluntariado de la
Cruz Roja, al arrancar el pro-
grama Cruz Roja cerca de ti,
quebusca sensibilizarala po-
blacién en cuantoalahigiene
para prevenir el Covid-19.
Rivera Mufioz hizo un lla-
mado a la sociedad para que
se quede en casa. “Si no te-
nen una actividad esencial,
quédense en su hogar, si tie-
nen que comprar despensa,
quenovayatodalafamilia,en
casa es mas facil poder seguir
las medidas de higiene, es la

manerade protegemos”, di_jt__). i

1 ABR w20

~ Explicé que a partir de ayer
se desplegd en 20 puntos de
la Ciudad de México un ope-
rativo preventivo, queincluye
toma detemperaturaydesin-
feccion de manos con gel,
ademas de dar informacién
sobre la enfermedad. :
“Queremos crear concien-
ciaen la poblacion, es impor-

tante quesigamoslasinstruc-

ciones del gobiemo federal
porelbiendetodos. Almenos
60 voluntarios participaran
en esta accién humanitaria™.
Las brigadas trabajarén en
las 16 alcaldias de la capital,
“en la salida de 10 estaciones
del Metro: Pantitldn, Mix-
coac, Observatorio, Audito-

rio, Indios Verdes, Toreo, Z6-

. calo, Polanco, Barranca del
Muerto v Xochimilco/La No-
ria, asicomoenlasterminales
de autobuses Norte, Sur,
Oriente y Poniente. ®

EL DATO

A la salida de Metro Z6calo.
Voluntarios de la Cruz Roja,
_tomando la temperatura. |
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A Elementos de la Cruz roja se sumaron a los esfuerzos para - - { Ciudad de México ofrecen gel antibacterial ytomanla temperaturaa

prevenir contagios. Afuera de algunas estaciones del Metro de la los usuarios. Foto Pablo Ramos
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Jovenes, laapuesta
vs el Covid

Trabajadores jovenes son los encargados

de limpiar y sanitizar las unidades del
Metro para evitar la propagacion del
Covid-19. Una medida que busca proteger

Reportelndigo

alos adultos mayores

1 ABR -0
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Y DAVID MARTINEZ
@montsesanchezm @tamarizdavid

ara proteger del co-

ronavirus a los em-

pleados de mas de

60 afiosdeedadya

aquellos con padeci-
mientos crénicos, quienes sonlos
mas vulnerables, autoridades del
Metrode la Ciudad de México se
apoyan enlos mas jovenes para
Ia limpieza de las unidades.

ElSistemade Transporte Colec-
tivo (STC) ha formado escuadras
de limpieza con trabajadores de
entre 20 a 40 afos de edad.

“Losadultos mayores estan en
sus hogares con goce de sueldo,
contra ellos no habrd ninguna
afectacion laboral”, asegura
Carlos Pérez Mota, coordinador
de Servicios Federales del Metro.

Lostrabajadores vistensusca-
racteristicos trajes anaranjados
y son los primeros en ingresara
los vagones.Enelios recae fa res-
ponsabilidad delimpiarosyevitar
que el Covid-19 se expandaenel
transporte ptiblico mas usado de
Ia capital del pais.

Protegidos con cubrebocasy
guantes, estas cuadrillas delim-
pieza empezaron a trabajar asi
desde marzo pasado conatomiza-
dores, trapos, jergas, agua, jabén
y escobas.

Elobjetivo esquelas unidades

Reporteindigo

Trabajadoresjovenes sonlos encargados de
limpiar y sanitizar las unidades del Metro para
evitar 1a propagacion del Covid-19. Una medida
quebusca proteger alos adultos mayores,
quienes generalmente desempeiaban esta tarea

=

[=2 l.}-.

Enlaestacién Zaragoza, a cuadrilla de limpleza esta conformada por sals

mujeres y siete hombres.

del Metrocumplan conlasmedidas
de prevencién que haemitidola
Secretaria de Salud en las dreas
comunes y de mayor uso por la
poblacidn.

En la estacion Zaragoza, la
cuadrilla esta conformada por
13 trabajadores: seis mujeres y
siete hombres, quienestallan los
pasamanas, barren y trapean el
piso,y también limpianlos vidrios
Iaterales de los asientos.

Cada vagon es sanitizado por

gruposdecuatroocinco personas.
Mientras algunos se enfocanen
los pasamanos, laotra mitaddela
escuadraavanza conelpisoylos
asientos, o limpian el techo con
Ias escobas pues asiel procesoes
mds organizado y rapido.

Desinfeccion amigable
Carlos Pérez Mota, coordinador

de Servicios Federales del Metro,
explica en entrevista que para

1 ABR 020
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acatar las medidas preventivas
de la Secretaria de Salud sobre
la actual pandemia que vive el
pals por el Covid-19, el Metro se
toma muy en serio las medidas
de sanitizacién y desinfeccion.

“Primero se hace la limpieza
delos vagones, hemos realizado
estudiossobrelasdreas masconta-
minadasdelMetroyencontramos
que las ventanas son los lugares
dondemasseacumulan bacterias.

*“Unavezquese limpia pasamos
al procedimiento de desinfeccién
en el cual utilizamos productos
organicos que sean amigables
con el medio ambiente y al mis-
mo tiempo cumplan su funcién
de eliminar bacterias”, sefiala
Pérez Mota.

De acuerdo con Pérez Mota,
en el proceso de desinfeccion,
realizado por trabajadores de la
empresa King Mar Mexicana S.A.
de CM. sehace usode productos
sanitizantes organicos.

“Estamos utilizando semillas
decitricosque sonamigablescon
nasotrosy conelmedioambiente,
estassemilias logran encapsuiar

i <
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todoloquesonvirusdetalmanera
quelaparte patégenaquedalibre
en los trenes”, detalia.

El coordinador de Servicios
Federales explica que antes de
1a llegada del Covid-19.a México,
los procesos de limpieza y saniti-
Zacionserealizaban cada 15dias
pero desde hace dos semanas,
cuando sedeclard laFase2dela
contingencia, dichas actividades
se hacen diario.

“El personal que trabaja en
estas actividades también ha
aumentado, a veces tenemos
hasta 27 trabajadores por tren
para llevar a cabo la limpieza y

A %
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El personal que trabaja en estas
actividades tambiénha aumentado,a
veces tenemos hasta 27 trabajadores por
tren parallevar a cabo lalimpieza”

CarlosPérezMota
Coordinador de Servicios Federales del Meiro

g : t.QlllélleS

araque las :

unidades cumplan ng Mar
con lasmedidas . >
preventivasdela :Me?ﬂcana-

Secretaria de Salud Rl
serealizan dos i I ;mmﬁ ;

PBOS: . bl encargada desanitizar
~ yeolborarenlasiabores
1Trabajadomsenu-alus20 = paraevltarlapmpagaclondel

v 40 afios protegidos con Covid-19 dentro dalMerm va

cubrebocasy guantes tenahistorial con elmediode
limplan conatomizadores, tmnsporte:
trapos, jergas, agua, jabony " Duwanteelano2019fue
escobas  contraladaendosocaslones.
* poradjudicaciéndirecta,lo
it s AT in  quesignificaqueno s reallzo
'unooncurso dellctlaclbn I

Dos empleados externos ,Dlibllr.a.
zusuﬂosmnmjes 2 lapmneraparaelcontml
térmicos blancos, de floray fauna Hocivaen
guantes delitex y mascarilla lasinstalaclonasdelMeim
desinfectan losvagones ; mmoponclmlms.suamnas
con productos sanitizantes  delsistemas detransporte,
organicos ; muemsytrenes.lmel
acusrdocometdalconfoﬂo
.S’ltCNCS-GOQ!BO]B.
: Enelmismol.apso.se
: Ieotoméelconn'ahotono
SISTC: CNCS-DSUEOIQpamla
. tumigaclon y desinteccién de
il loslnmueblesdeIsttemde
. . ‘ : j Transporte Colectivo,
Antes delallegadadel Covid-19 a México, : / { i":m“‘“mgb; 5
losprocesosdelimpiezay sanitizacion = [ e & T W i e
serealizaban cada15 dias, pero ahorase e T L G il pesos enfolal durante 2019,
efectian diariamente i et i - Deacuerdoconlosdocu-
- e 4 * mentos citacos, desde1996
ssoonsutuvﬁmmoempmsa
 ysuadminishadoratnicags
‘Martha Alicia Reyes Arvizu.
Ademas,sedetallaquela
‘especialidad dela empresa es
'__hcomvmta;distrumuon :

antesladesinfecciéniohaciauna  pasamanos, vidrios, espacio del
persona pero ahora ya sondos, conductory puertas con el des-
estoloimplementamosasipara infectante.
el proceso seamas agil”, sefiala. Pérez Mota asegura que para
Vestidos con trajes térmicos determinarqué productosepodia
blancos, guantesdelitexymasca-  usaren estafase,empresas ofre- e X > yreptesemacldndepmductos
rilla, los dos empleadosexternos  cieron al Metro de cuatroacinco ‘ i ‘quimicos y materiales conla
rocianelexterioryareasinternas  productos y King Mar ofreciélo  Carios Pérez Mota, coordinador de Servlclas Federales del Metro, expl!ca sanitizaclon de espacios.
de los vagones como asientos, mas adecuado. que se utilizan sanitizantes de productos organicos. : S
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La sanitizacion en los trenes del Metro se ha intensificado /zoser7o HERNANDEZ
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La Secretaria de Movilidad
(Semovi) exhort6 areducirlos
traslados, s6lo hacer los nece-
sarios, optar por la bicicleta y
circular de 9:00 2 17:00 horas,
fuera de las horas pico.

Recordé que los momen-
tos con més carga vehicular
son de 6:00 2 9:00 y de 18:00
a20:00 horas.

“Aunque existen cuadrillas .

que llevan a cabo el proceso
de sanitizacion de cada uni-

dad del Metro, Metrobis, Ser-

vicio de Transportes Eléctri-

cos (STE), Redde’Il‘ansporte :

“de Pasajeros (RTP) y Ecobidi,

se le pide a [a cludadania pla-
nificar sus viajes v abstenerse

de realizarlos st no son nece-
$arios o sl presentan alguna

entermedad respiratoria no
grave”, solicito la Semovi.

Tambien pidio conside-
rar a la bicicleta como una
opcién de movilidad duran-
te la emergencia sanitaria y
asegur6 que los elementos
de Apoyo Vial Radar y de
la Secretaria de Seguridad
Ciudadana (SSC) mantienen

_Operativos para evitar la in-

vasion de ciclovias.

“Lo importante es quedar-
se en casa. No salir. Lavarse
manos, no saludarse de ma-
no y beso, no tocarse Ia cara,
Muchas personas lo estin ha-
ciendo”, escribi6 el Secretario
Andrés Lajous en su cuenta
de Twitter.

Ahi mismo, destacé que
la afluencia en el transpor-
te publico va de 20 a 60 por
ciento y hasta 40 por ciento
en el transito vehicular.

. 1_ABR 2020

Pide Semovi
No Viajar en
horas pico

AMALLELY MORALES
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Llaman a no viajar
en las horas pico

" CORONAVIRUS

ALERTA:

La dependencia
recomendad
trasladarse, si es
necesario, entre las
9:00 ylas 17:00 horas

POR JONAS LOPEZ
Jonaslopez@gimm.com.mx

La Secretaria de Movili-

dad (Semovi) exhort6 a
los capitalinos a realizar el
menor nimero de viajes
posible y, si son absoluta-
mente necesarios, hacer-
los en horas no pico, con el

objetivo de evitar contagios

por COVID-19.

. La dependencia reco-
mendd viajar entre las 9:00
y las 17:00 horas, las lla-
madas horas valle, cuan-
do menos saturacion hay

Para evitar

Las horas de méxima
saturacién en el
transporte son de 6:00 a
9:00 horas y de 18:00 a
20:00 horas.

quedarse en su domicilio”,
comunico la Semovi.

Recordé que las horas
de maxima saturacion en
el transporte son de 6:00
2 8:00 horas y de 18:00 a
20:00 horas.

Semovi afirmé que
existen cuadrillas que le-

van a cabo el proceso

de desinfeccién de cada

unidad del Sistema de
Transporte Colectivo Me-
tro, Metrobiis, Servicio de

Transportes Eléctricos, Red

de Transporte de Pasajeros

en los sistemas de trans- y Ecobici.

porte capitalinos y en la via
piiblica. ‘
“Para evitar el contagio y
propagacion del COVID-19
en la Ciudad de Mexico, la

" Red de Movilidad Integra-

da exhorta a la ciudadania;
en funcion de lo estable-
cido por la Secretaria de
Salud y el gobierno capi-
talino, a realizar el menor
ndmero de viajes posibles y

“Se le pide a la ciuda-
dania planificar sus viajes
necesarios y abstenerse de
realizarlos si no son nece-
sarios o si presentan alguna
enfermedad respiratoria”,
indico.

La Semovi dio como op-
cion de movilidad la bici~
cletay afirmé que aplican
operativos para liberar las
ciclovias de invasiones.
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Modernizaran
trenesyvias

EISTC Metrolanzéuna
convocatoriapararealizar
unsondeodemercadores-
pectoal contratode pres-
tacidndeservicioalargo
plazoparalamoderniza-

- ciéndetrenes, del sistema
decontrolyviasdelaLinea

' 1quecorredePantitlina
Observatorio.
Enla Gaceta Oficial, Mi-
guel Angel Monroy, subdi-
rector de Administracién
yFinanzas, informd que
estaaccionserealizapara
quelosposibleslicitantes
yexpertos conozean las ca-
racteristicas del proyectoy
aporten sus comentarios.
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NI HABLAR,

Personal del Metro evito esta tarde que un hombre
perdiera la vida en la estacién Talisman de la Linea
4. El usuario de 31 atios atentd contra su vida, segun
el STC. Elementos de seguridad industrial logrd
persuadir al hombre de su intento y policias lo
sacaron de las instalaciones sin respetar el metro

y medio recomendado por “Susana Distancia’”.

l ETras la valoracién médica, no se detectd que
~ estuviera bajo influjos de alguna sustancia téxica.

—————— e ——— i

| i ABR 2020 Pégina:_‘;L Seccién: 56\?0”‘(‘/‘4\/




sy, SISTEMA @

DE TRANSPORTE -
2 8 ¥ 8.COLECTIVO PRENBA:

ek

FOTO: LUIS A. BARRERA

‘ EVITAN SIIICIDIO DE UN
 JOVEN DE 31 ANOS EN
- METRO TAI.ISMAN |
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Evitan suicidio en
el Metro Talisman

Un hombre de mediana edad intent6 arrojarse desde lo

- alto de un puente del Sistema de Transporte Colectivo
Metro; paramédicos evitaron el suicidio y policias capita-

. linos detuvieron al implicado.

. La movilizacion de rescatistas causé que cientos de
usuarios fueran desalojados en las estaciones de la Linea
4 —que corre de Martin Carrera a Santa Anita- y tuvieran
que continuar su trayecto a pie.

1a tarde de este miércoles, el hombre de aproximada-
mente 30 afios descendio a las vias elecirizadas y caminé
hacia la estacion siguiente; a mitad de camino se detuvo y se

. sent6 en la barda de seguridad con vista a la via piblica.

Vecinos de la colonia Aragén Inguardn observaron al
sujeto -que. presuntamente intentaba atentar contra su
vida- y llamaron 2 los nimeros de emergencia para que
bomberos y paramédicos evitaran una tragedia.

De acuerdo con €l protocolo, al tomar conocimiento
del suceso, empleados del Metro realizaron el corte de
energia para evitar que la persena sufriera una descarga
eléctrica o fuera arrollado por el convoy.

Agentes de la Policia Auxiliar de la Secretaria de Se-
guridad Ciudadana (SSC) de Ia Ciudad de México y perso-
nal de la Coordinacion de Seguridad Industrial e Higiene
del Metro entablaron dialogo con el hombre para evitar
que se arrojara al vacio.
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"AMAGA HOMBRE CON ARROJARSE DESDE PUENTE
DEL METRO TALISMAN ENLALINEA4

@ Gran movihzacion de la policia y los cuerpos de rescate provocé un hombre alcoholizado que
intenté arrojarse de la parte alta de la estacion Talisman, de la Linea 4 del Sistema de Trans-

porte Colectivo (ST! C) Metro. El frustrado suicida también ocasioné que se detuviera el transito
yel avance de los trenes. finalmente, fue rescatado.

e
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El transporte y la pandemia

El transporte publico es uno de los sectores econo-
micos mas afectados por la pandemia. Se fue la de-
manda, pero deben mantener cierta frecuencia de paso

para circular medio vacios y evitar aglomeraciones. Los

combustibles han bajado su precio, pero ahora deben
limpiar a profundidad vehiculos e instalaciones, al me-
nos una vez al dfa. Si estaban pagando un crédito, lo
mds probable es que caigan en cartera vencida a no ser
que €] banco opte por una moratoria antes de decomi-
sar autobuses. En el caso de los servicios prestados por
el gobierno de la ciudad, caerd la recaudacién pero per-
maneceran casi todos los costos. El subsidio es insoste-
nible. r

En el futuro, cuando se levante la emergencia, es
probable que debamos seguir evitando las aglomera-
ciones. En un Metrobts caben hasta 270 pasajeros, en
un vagon del metro eaben mas de 150 personas, pero si

son de pasillo continuo. como en las lineas 2 y 12 del

metro, en un mismo habiticulo se juntan hasta 350
personas y billones de esporas virales

Lamejor alternativa, en este momento, es 1a bicicle-
ta. No todos se animan. La ciudad ha expandido en los
{ltimos afos-su red de ciclovias. Ahora no hay tanta
demanda de estacionamiento ni de circulacién. Quitar

" temporalmente un carril para habilitar ciclovias du-

rante la epidemia deberia ser opcion. La Alcaldia Mi-
guel Hidalgo ya estd experimentando con la primera,
sobre Cervantes Saavedra. En Bogotd, en Calgary y en

otras partes del mundo han hecho lo mismo.

1 ABR 7020
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Elregreso, sea el 30 de abril 0 sea en otra fecha, sera
paulatino. Seguro que algunas oficinas mantendrin la
recomendacién de trabajo en casa. Vamos a seguir evi-
tando aglomeraciones muchos meses m4s, pero habra
que producir. ;No seria el momento de dar pasos auda-

. Ces para la transformacion de la movilidad? -

ElEje7 Sur estuvo cerrado a la circulacién vehicular
durante cuatro afios. En 2012 fue reabierto a I circula-
cién, pero perdi6 un carril. Los dos carriles del trolebas
crecieron para formar la nica ruta “trolebus — bici”
bien disefiada en la ciudad.

Ciudad de México no cuenta con un gobierno de in-
novacion. Eso lo hemos dicho incansablemente en este
espacio. La innovacion es s6lo una Inarca, un simple y
capifalista slogan. Lo digo, y me burlo, porque muchos
de los que participan en el Gobierno de Cindad de Mé-
Xico $é creen marxistas. Lo son, pero solo.en sus playe-
ras. En la Secretaria de Movilidad Seguirdn gobernando
para los autos del 20% mas rico de Ia poblacion, esos
que se concentran en las horas pico en las avenidas
aledanias a las zonas mas ricas de la ciudad.

Este es el:momento de hacer una transformacién
mas ambiciosa, convertir carriles de estacionamiento
en ciclovias. Este es el momento de asignar confina-
miento al carril derecho en todas las avenidas, para au-
tobts y para ciclovia. Este es el momento de ganar te-
1reno al auto, de abrir paso a una colectividad organi-

zada en formas mds sustentables de movilidad. No lo
Vveran, menos lo haran. En el fondo s6lo estin haciendo
mejoras incrementales al “business as usual”.

Toda crisis es oportunidad; sin embargo, no todas
las oportunidades son vistas por quienes tienen en sus
manos la transformacién de la ciudad hacia Ia susten-

tabilidad. '
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