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EL METRO CUMPLE MEDIO SIGLO..
' ANCLADO A LOS ANOS 60

El sistema de transporte opera con infraestructura
. obsoleta, por lo que en cinco afios se invertirén 31 mil
mdp para modernizarlo. PRIMERA | PAGINA 24
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~ obsoleto al
“medio siglo

La directoradel STC |

indico que en cinco
afnosinvertiran
31 mil millones
de pesos para
modernizarlo

POR LILIAN HERNANDEZ
lilian hernandez@gImm.com.mx

A 50 afios de su creacién, el
Sistema de Transporte Co-
lectivo Metro ha desafiado
al tiempo; opera con una in-
fraestructura obsoleta que ha
impedido que crezca el ni-
mero de usuarios, ha causa-
do mayores aglomeraciones

FLORENCIA SERRANIA

de modernizacion que alige-
re al Metro de tantos proble-
mas que tiene desde el punto .
de vista de mantenimiento y *
de infraestructura obsoleta,
sobre todo de la parte elec-
trénica, que es la que ha su-

frido-mayor obsolescencia

en estos afios”, puntualizé
Serrania.
Aungue 12 modernizacion -

. completa en todos los trenes

en horas pico y ha disminui-

do la frecuencia de los viajes

que hacen los trenes, admi-
ti6 su directora, Florencia
Serrania.

Asegur6 que en los proxi-
mos cinco afos van a mo-
verlo a la modernizacioén,
con una inversién total de
alrededor de 31 mil millones
de pesos, que empezard en
2020 y terminara a finales de
2024.

“Lo que queremos esta-
blecer son los mecanismos
mediante los cuales vamos
a poder entrar a un proceso

del Metro llevard un cuar-
o de siglo, Serrania aseguro

que el cambio en el pilota-
je automdtico de los trenes
permitira aumentar la dispo-
nibilidad de éstos y bajar la
saturacion.

“Hacer el cambio de

tecnologia no es llegar y po-

' ner un foquito, es intervenir

todos los sensores que CO-
nectan los motores, el fre-
nado, las puertas y otros
elementos para que cuando
. se mandate frenar, acelerar o
desacelerar, todos los senso-

- | res acttien. Entonces cuando

se hace la migracion tiene
gue hacerse {ren por ten y |
es la parte mds compleja de
Ja modernizacion”, detallo.
En entrevista con.
Excélsior, la directora del.
Metro afirmé que el plan de

en mejorar e incrementar la

i capacidad: “Hoy la Linea 1

tiene*una capacidad maxima
de un tren cada dos minutos,
entonces la tinica formaen la
que podemos incrementar la
capacidad para que se trans-

porten mas usuarios es me-
diante la implementacién de’

un sistema que nos permita
incrementar la frecuencia de
los trenes’”.

“De lograr este propdsito,
los trenes tendrian una fre-
cuencia de minuto y medio,
lo cual significa tener hasta
36 trenes en una hora, que
solo se puede lograr con el
cambio de tecnologia.

“Vamos a tener un siste-
ma de los mds modernos del
mundo, vamos a dar un salto
de una tecnologia de hace 50
afios a una tecnologia de 1l-
tima generacién, muy similar
a la que tienen los vehiculos
auténomos, esta tecnolo-
gia va a estar sobre la Linea
1, después va a ir a 1as de-

! mds, como las Lineas 2y 3,

donde los trenes sufren mas
retrasos”.

Serrania admitié que el
STC ha caido a la posicion
14 entre los Metros mas im-

portantes del mundo y, aun-

que sigue entre los 20 mds

modernizacion estd basadoﬁgg@ges;ha 'ido descendien-
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do porque otros han crecido

mas que el de México.

“Antes estdbamos en el
cuarto lugar de los Metros
mas grandes del mundo, hoy
ocupamos el lugar 14 porque
China ha construido mds de
dos mil kilémetros de Me-
tro en los dltimos diez afios
y eso desplazd a varios siste-
mas de transporte”, apunto.
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@ Lalinea 12, que corre
de Mixcoac a Tldhuac, se
inaugurd el 30 de octubre
de 2012.

@ lalinea B, que va de Villa
de Aragén a Buenavista,
comenz6 a operarel 15 de
diciembre de 1999.

e @ La Linea 8'corre de Ga-
Vamos a dar un salto de una

5 ribaldi a Constitucion de
tecnologia de hace 50 afios 1917 y fue inaugurada el
aunade tltima generacién, 20 de julio de 1994,
muy similar a la que tienen e Lalinea A quevade
los vehiculos auténomos.” Pantitidn a La Pez, inici

S operaciones el 12 de
FLORENCIA SERRANIA agosto de 1991.
DIRECTORA DEL METRO

@ lalinea 9, que correde
Pantitidn a Centro Médi-
co se inauguré el 26 de
agosto de 1987.

e

Foto: Quetzalli Gonzdlez

Los tableros de control que se utilizan para coordinar los trenes son obsoletos y se cambiardn como parte
de la modernizaci6n del Sistema de Transporte Colectivo Metro, aseguré su titular, Florencia Serrania.
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“A pesar de que era caro,

todos querian subirse”

= = _— =

EDUARDO HERNANDEZ,

—metropoli@eluniversal.com.nx

ace mds de 50 afios Jorge

Adalberto Camacho Cas-

tillo escuchd sobre la
creacién de una “ciudad subterrs-
nea” como en Patis, Francia, don-
de Ia gente se transportaria e in-
cluso habria comercios.

No tenia idea de cémo seria, in-
cluso creyd era una ilusién, lotnico
quesabiaeraqueiniciabanlasobras
de la primer linea del Metro.

En 1969, Jorge dejo sus estudios
en una vocacional y comenzé a
buscar trabajo; se enteré que so-
licitaban personal para supervisar
las obras de la Linea 1 del Metro e
inmediatamente acudi6 y se que-
déconunhorariodelas23:00alas
7:00 horas, donde vigilaba las

- Obras de las estaciones Balderas,

Cuauhtémoc e Insurgentes.

Durante las conversaciones con
Sus comparieros se enterd que es-
taban solicitando gente para que-
darse permanentemente a traba-
jar; habia filas larguisimas para
‘presentar solicitudes, pero no im-
portd, Jorge, a pesar de la desve-
lada, decidi6 ir alas oficinas y pre-
sentar su solicitud.

Pasaron un par de mesesylella-
maron, tras ser aceptado, lo man-
daron a capacitacion.

Jorge se pone serio frente a las
camaras, dice que ain le impo-
nen, aunque ya lo han entrevista-
do antes pues tiene casi 50 afios
trabajando en el Metro y ha sido
condecorado por el organismo en

_algunas ocasiones.”

_tras se le fluminan los ojos.

Recuerda que tras hacer su so-
licitudalcanzoel cargo “mésbajo”,
el de auxiliar de jefe de estacién,
que se encargaba de apoyar en la
vigilancia delas estaciones, asi co-
moel deayudaralosusuarios yde
suplir al jefe de estacion en taqui-
llas en caso de que se registrara al-
gin problema. :

“Cuando se inauguré habfa un
taquillero principal, que era el jefe
de estacién, y el subjefe de la se-
cundariayel auxiliarandaba afue-
ra viendo los problemas, cuando
€raun problema fuerte, relevabaal
jefe de estacién, se salia de su ta-
quilla y atendfa el problema, va

una vezsolucionado, sevolviaasu |

taquilla y yo, a estar al pendiente
de lo que sucedia en Ia estacion”,
cuenta, momentos después viene
asurecuerdoque el Metrotomg la
decisién de poner taquilleras por-
queloshombresllegabana pelear-
se con los usuarios conflictivos.

Expectativa. Dice que previoala
Inauguracién, lagente ya habia te-
nidocontactoconlalinea puesha-
bia domingos en que Ias autorida-
des decidian abrir las instalacio-
nes para que lo conocieran.

“Los domingos estaba la gente
eésperando a que abrieran, pero
habia domingos que no V Otros si.
La gente llegaba a querer entrar,
noeranecesarioavisar, Jagente es-
taba dispuesta a querer entrar.

“Era algo maravilloso ver el gu-
sanito rosa, nuevecito y flamante,
circular. Era un tren de nueve ca-
1108, de 150 metros de largo, que
acd noteniamos”, recuerda, mien-

31 ABD ;18

_ El 4 de septiembre de 1969 se

inaugurd la linea que iba de Zara-
goza a Chapultepec, y a pesar de
que era costoso, la gente gastaba
unpesoparasubiral treny recorrer
la Ciudad de forma subterrdnea.
“El transporte mds barato era
como de 34 centavos, habia uno
que cobraba hasta 70 centavos,
peroel Metroerael de modaymu-
chos quetian subiraunque costara
120 pesos [en caso de comprar s6-

~ loun boleto o0 un peso si se com-

praba el cuadernillo con 10].
“Nos lo pintaban muy bonito,

nos decian que iba a ser una ciu-

dad subterrdnea que jba a haber

negocios, iba a ser como Paris, en-
tonces todos queriamos conocer-
lo”, expone con asombro, pues
asegura que muchosusuarios pre-

' ferfan gastar més en su traslado

' larse en los préximos Imeses. @

Pagina:

con tal de utilizar esta ruta.

Durante casi 50 afios Jorge ha
sido auxiliar de jefe de estacion,
conductor, jefe de estacién e ins-
pector de jefe de estacion.

Tiene 71 afios y aunque asegra
que sigue teniendo la capacidad
para hacer todas las actividades,
decidié que ya es el momento de
dejar el organismo y planea jubi-
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P b Jorge Camacho
gy Lleva casi 50 afios
3 u&fﬁ 1-” laborandoenel
-/ STC, desde que
| €Ta supervisor
|

1 ), deobrasde
d pa\' la Linea 1.
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UNA VIDA-~
LABORANDO
EN EL METRO

El STC llega a 50

anos. Presentamos las
historias de dos de
sus empleados. A20
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AMaricelaelMetro
le cambi6 la vida

En 1970, cuando tenia 17 anos, el
“azar 1a llevo a la estacion Salto del
Agua donde ingreso la solicitud para
integrarse al sistema como taquillera

EDUARDO HERNANDEZ

‘—metropoli@eluniversal.com.mx

1 1970, Maricela Nolasco
acababa de terminar la se-
cundaria. Con 17 afios deci-
di6 buscar trabajo mientras ingre-
saba a la prepa, el azar lallevé a la
estacién Salto del Agua, donde su-
po quehabia vacantes para ocupar
un lugar en el Metrto.
“Ibaabuscar trabajo ynos arran-
camos como ocho chamaquitasde
. la secundaria a ver queé encontra-
bamos, tomamos un camion y lle-
gamos a Eje Central.
“Queriamos conocer el Metro,
llegamos a la taquilla de Salto del

Agua y le preguntamos a la sefio- -

rita: ;Comole hiciste para entrar?,
v nos dijo que arriba daban las so-
licitudes, las ocho corrimos a me-
* ter una y fue meses después que
nos llamaron para hacer la selec-

cion”, recordd la mujer de cabello
~_corto, cano y de rostro amable.

"~ Suingreso setia después de mu-
chaespera; primerotuvoquehacer
' unexameny despuésdeaprobarlo
. le informaron, por telegrama, que
. tendria que acudir a una capacita-

cion para ensefiarle el sistemaope-
rativo para la venta de boletos y el
resto de los movimientos que se
hacian en la taquilla.

Mientras regresan a su mente

esos momentos sonrie y dice que-

llegar al Metro “fue iniciar una
aventura en algo que no conocia-
mos, estaba de moda, se acababa
de inaugurar y de hecho nosotras
fuimos de las primeras taquilleras
en el drea' y con mucha novedad,
fue en ese afio [1970], que deciden
cambiar varones por taquilleras”.

Casi 50 afios después, vestida de

traje sastre lila y mascada de colo-
' res, Maricela llegd a la estacion Za-
ragoza acomparfiada de fotografias
de su época en el Metro.

En una de elias posa con dos de
sus companieras que usaban gorra -
naranja, blusa blanca con logotipo
del Metro y falda naranja, en esa
foto ella trae el cabello corto como
actualmente lo utiliza.

Recuerda que alMetrolecambidla
cara cuando en lugar de todos los
hombresqueestabanacargodelas
taquillas ingresaron decenas de jo-
venes, entre ellas algunas que par-
ticiparon como ‘edecanes en los
juegos olimpicos México 1968.

Emocionada, cuenta que el tra-
bajo que era de hombres se con-
virtié en uno de mujeres, quienes
portaban con orgullosu trajedesa-
conaranja con pantalén o falda ca-
fé, blusa blanca y un kepi, mismos
que fueron confeccionados espe-
cialmente porel proveedor que ha-
cia la ropa militar.

Su primer dia de trabajo fue un
sdbado, dice, llegd y relevd a un
compariero. Pese ala capacitacion,
estaba nerviosa y angustiada, pues
salia a las 00:30 horas v le preocu-
paba como regresaria a sii casa en
la colonia Progreso Namonal en
Gustavo A. Madero.

“A medida de que se va dando,
agarra uno tranquilidad. Lo que
siempre me: costé fue estar ven-
diendo y voceando, también nos
tocaba cuidar que no se pasaran
sin pagar porque no habia nadie
mads, eramos las unicas en la esta-
¢ion, decia ‘o vendo boletos o
voceo 0 hago otra cosa’, :
erauncaos,sobre = —

31 AGB 2019
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todo en taquillas donde habia mu-
cha gente”, dice. i
Alternando su trabajo estudio la
preparatoria yla carrerade Sicolo-
gia en la UNAM. ‘
Mientras camina por la estacién
Zaragoza, Maricela Nolasco evoca
sus primeros afios en el Metro; re-
cuerdalastaquillas que estabanen
el centro de la estacion y eran to-
talmentevisibles paralosusuarios,
lo que le ayudaba a estar al pen-
diente del toda la estacién, pero

también generaba inseguridad de-

A v V-

Cuando Maricela entré a

bido a que los usuarios se perca-
taban del manejo del efectivo.
Enmuchasocasioneslasemplea-

das eran victimas de la delincuen-

cia, incluso eran asaltadas pensan-
do que ellas llevaban el dinero.

“Con el tiempo se solicité la reu-

bicacién de las taquillas como las
vemos actualmente, empotradas,
mas seguras, el usuario yano pue-
de ver el dinero.

“El Metro fue creado para ser
operado por hombres, entonces

habia muchas cosas donde se nos |

trabajar su uniforme era una gorray
falda naranja con una blusa blanca con el logo del Metro.

hacia dificil como las actividades
enlaestacién, ademasnohabiasa- -
nitarios para las taquilleras, tuvi-
mos que solicitar que nos constru-
yeran unos”, cuenta.

Se dice orgullosa del sindicato.
Fuedelegada, representante sindi-
cal y secretaria general.

Con 66 afios, Maricela asegura
que el Metro fue amable con ella,
puesalnopoderdejarasushijasen
casa, las llevaba al trabajo, algunas
veces cuid4dndolas personalmente
y otras, sus compafieras. ®

"y
L
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Por fin llegd el Metrc

DALILA SARABIA

A una velocidad de 90 kilo-
metros por hora y con una
transmision televisiva en ca-
dena nacional, el Metro lle-
g6 ala Ciudad el 4 de sep-
tiembre de 1969.

No es el mas antiguo ni
siquiera en América Latina,
pues Buenos Aires ya ha-
bia inaugurado su sistema
en 1913,

De hecho, la Ciudad de
Meéxico se convirti en la
trigésimo novena capital del
mundo en contar con un
sistema de movilidad de es-
tas caracteristicas.

A 50 afios de su apertura,
el Metro se ha convertido en
un medio de transporte refe-
rente a nivel internacional.

Hoy por hoy, es el mas
extenso en toda Latinoamé-
rica, con 226 kilometros y
195 estaciones.

En promedio, el Metro
moviliza ahora a 5.5 millo-
nes de pasajeros cada dia.

El Presidente Gustavo
Diaz Ordaz cred, el sabado
29 de abril de 1967 y por de-
creto, el organismo publico
. descentralizado “Sistema de
Transporte Colectivo (STC)”
para construir, operar y ex-
plorar un tren rapido con
recorrido subterrdneo y su-
perficial en el entonces Dis-
trito Federal.

Para ese momento, [0S
otros sistemas de transporte
masivo tenian al menos 15
afios resultando insuficien-
tes para una poblacion en
constante crecimiento.

“La gente viajaba ‘de
mosca’ en el tranvia para,
por un lado, no pagar, pero
por otro, porque ya no ca-
bian. Incluso, viajaban en
el techo. Esas eran escenas
que se repetian constante-
mente en la Ciudad”, recor-
do el cronista Rodrigo
Hidalgo.

Desde 1958, el ingeniero
Bernardo Quintana presen-
t6 ante el Departamento del
Distrito Federal (DDF) el
proyecto para la construc-
ci6n de un sistema subterra-
neo como alternativa para
mejorar la movilidad de la
época. Sin embargo, por su
alto costo la propuesta fue
desechada.

En el sexenio de Diaz
Ordaz, el ingeniero hizo un
nuevo intento y presento
otra vez el proyecto.

Fue asi que el Mandata-
rio entr6 en comunicacion
con su homologo francés
Charles de Gaulle para lo-
grar el financiamiento
del proyecto.

El lunes 19 de junio de
1967, 50 dias después de
la publicacion del Decre-
to Presidencial, una de las
obras més importantes pa-
ra la Ciudad por sus dimen-

siones, costo e impacto so-
RV SN e O

cial arrancé en punto de las
11:00 horas en dos frentes:
en la esquina de Bucareli y
Avenida Chapultepec, y en
Bulevar Puerto Aéreoy la
Calzada Ignacio Zaragoza.

Estos trabajos abririan
paso al primer tramo de la
Linea 1 que recorreria de
Chapultepec a Zaragoza.

Luego de estudiar el
disefio y operacion de 33
sistemas de transporte ur-
bano masivo con trenes se
opto por el sistema de rue-
da neumdtica, que ya habia
sido probado exitosamente
en los Metros de Paris y
de Montreal.

Ademés, se concluyo
que este sistema absorbe-
ria el impacto de los hun-
dimientos diferenciales del
suelo lacustre de la Ciudad.

El mayor reto que jamas
se haya visto para la ingenie-
ria civil en la Capital signifi-
c6 invertir 2 mil 530 millo-
nes de pesos, equivalentes a
23 mil 041 millones 674 mil
868 pesos actuales, solo para
los primeros tramos de las li-
neasl 2y 3.

De la inversion, mil 630
millones de pesos provinie-
ron de un crédito francés y
los 900 millones de pesos
restantes fueron financiados

porelentonces DDE.

31 480 7p1g
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Fue asi como el 4 de
septiembre a las 10:00 horas,
el Presidente Diaz Ordaz
fue el primer pasajero que
ingreso al Metro.

Lo hizo en la estacion
Insurgentes, luego de haber
ofrecido un discurso inau-
gural acomparfiado de su ga-
binete y de autoridades de

- la Capital.

“Curiosamente, la nota
que destac en las planas es
que él condujoel trenenel
tramo comprendido de las
estaciones de Candelaria y
San Lazaro”, rememoro
el investigador.

Sin embargo, fue el 5
de septiembre de 1969 a las
5:58 horas cuando los pri-
Ineros trenes con usuarios
salieron de las terminales
Chapultepec y Zaragoza.

El Metro oficialmente
habia llegado a la Ciudad. ‘

Cudad
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Los primeros trenes fueron
fabricados en Francia.
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Alfredo Moreno

_reforma.com /conductor

ITras meses de capacitacion y pruebas
= S N

, Juan Cano fue quien condujo e| primer tren en servicio.

31460 2919 4 g Cwdad
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CIRONICA :

CON INGI-:NIO La contruccron de los primeros tramos del subterraneo |n1cxaron el 19 de junio de 1967
en Avenida Chapultepec v tomo en total dos afios. - o

| El Presndente Gustavo Dlaz Ordaz viajo dela estac&on
Candelariaa 1nsurgentes para maugurar el Metro.

11 'AGD 2019 Cudclad
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‘Fue una impresion barbara’

ProlmEateEn Juan Cano, primer conductor del Metro
Justo a las 5:52:40 horas e B 2 =
del 5 de septiembre de 1969, ‘ M Ese dla (Sde Sepﬁemb;'e de'}969) sall i
Juan Cano pas6 a la historia y tome mi tren y al llegar a la primera estacion,
al c%nverﬁrge enel Pﬁiler que es Sevilla, habia como unas 20 personas
conductor de un tren e . I —
N y coincidentemente todos aplaudian’.
dad de México. ‘

Aquella madrugada, na-
rra, no pudo ni siquiera dor-

mir, pues temia que se le hi-
ciera tarde.

“En aquel entonces, no
pasaba el transporte tan
temprano. Entonces, me fui
caminando desde Manuel

Gonzilez y Avenida Guerre-
ro, donde vivia, casi corrien-
do hasta Avenida Reforma.

“Ahi pasaba el famoso
pesero que venia de La Vi-
1la y lo tomé. Llegué, ahora

" si que casi casi a la hora de
mi salida. Fue angustiante
porque no habia transpor-
te”, contd en el andén de la
estacion Chapultepec de la
Linea 1, ahi donde hace 50
afios realizo el primer viaje
con pasajeros.

-~ Con impecable unifor-
me, una goITita y una cor-
bata naranja, Juan empren-
di6 la aventura.

Al Ilegar a cada estacion,
conto, los usuarios aplau-
dian. Era todo un suceso.

Previamente, Cano Cor-
tés fue capacitado por meses
para saber cOmo manejar
los convoyes. En ese tiem-
po nunca lo vio, ni se subi6 a
uno. Todo fue tedrico.

Antes de la inaugura-
cién del Sistema de Trans-
porte Colectivo (STC), Juan
conocié el tren y no creia lo
que veia.

M

1En la estacion Chapultepec, la gente se mostro feliz al subir

alos vagones y con la llegada de cada convoy.

Una tarde, le pidieron a
él y a sus compafieros que-
darse en el Centro de Capa-
citacidn, entonces ubicado
en Salto del Agua, para una
prictica nocturna.

Era momento de co-
nocer los convoyes MP-

68 (Matériel Roulant Sur
Pneumatiques), disefiados
en Francia.

Recuerda haber escucha-
do un ruido muy intenso y el
encuentro fue nolvidable.

“Entra el tren a 90 kilo-
metros y levanta una polva-
reda, por lo que se duplica
la impresién. Fue una im-
presién barbara, queda uno
como chocado.

“No solamente me pas6

a mi, sino todos los que es-
taban presentes sentimos
esa fuerza”, aseguro.

Diversas coincidencias
llevaron a Cano Cortés ala
cabina del convoy, como que
]2 vacante de supervisor que
le ofrecieron inicialmente
estuviera ocupada.

Tenia 21 afios y le'dio
poca importancia al hecho .
de ser el primer conduc-

“tor del Metro de la CDMX.

Medio siglo después y ya
jubilado, ahora reconoce su
lugar en el STC. .
“Al pasar los afios, enten-

di que habia sido una situa- :
cién casual y queasuvez |
me daba una posiciénenla |
historia del Metro”, dijo.

31 ABG "119
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~que moviliza abora.

Escriben
primeros
usuarios
la historia

DALILA SARABIA

Gladys Pereyra Robles, estu-
diante de idiomas, fue la pri-
mera usuaria que adquirid el
primer boleto del Metroenla
entonces terminal Chapulte—
pecdelaLineal.

En el archivo del Siste-
ma de Transporte Metro se
encuentra la fotografia en
la que se puede observar a
la joven estudiante formada
para comprar el primer pase.

Ahi se ve al comercian-
te Mario Medrano Gémez
y al joven Mario Jesus Rios,-
quienes fueron los siguien-
tes en adquirir su boleto.

Carlos Chavez Zempoal-
técatl era el taquillero.

Enla otra terminal, en la
estacion Zaragoza, Francis-
co Cervantes Alcald y Juan
Céceres y otras 27 personas
fueron las privilegiadas en
abordar el primer tren.

De acuerdo con el Sis-"

tema de Transporte Colec-
tivo (STC), en el primer dia
de operacion se! calculd un
transito de 500 mil usuarios,
apenas la décima parte delo

Sty e ey ST

REFYRMA

Los primeros trenes MP-

68 tenian sillones acojinados,
sencillos y dobles forrados
en vinil azul.

"El mal uso y el vanda-
lismo fueron la causa porla
que tuvieron que sust[tulrse
por los asientos azules y ver-
des de fibra'de vidrio que a°
la fecha se utilizan. . ...

Entonces habia gufas en
las estaciones que exphca—

. ban a los usuarios ¢c6mo ha-

cer uso de las instalaciones y
los métodos para abordar y
descender de los trenes.

Ademas, los operadores
portaban un elegante tra-
je gris de lana con corbata
naranja y quepi, similar al
que portaban en la Policia
de Francia.

El Departamento del
Distrito Federal (DDF) di-
fundia en medios impres-
sos el mapa y las caracte-
risticas de la Linea 1, que
solo corria de Chapultepec
a Zaragoza.

Asimismo, se infomaba
en qué locales afuera de las
taquillas de cada estaciéon
era posible comprar los bo-

. letos del Metro, lo mismo

una zapateria o una farma-
cia, que una tienda.

Los usuarios tuvieron
que acostumbrarse a viajar
sin alimentos y bebidas para
evitar accidentes.

Desde la inaguracion,
el Sistema de Transporte
Colectivo movio masas.

500

mil usuarios v1a]aron
el primer dia, segun
estima el STC.

55

millones de personas
llega 2 mover
el Metroal dia.

SORNROBNSNLND

1 El Metro revoluciond
laformade moverseenelDF.

3 1 AGD 2018
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TRAS SER PROMOVIDO POR

MAS DE UNA DECADA, EL SISTEMA
DE TRANSPORTE COLECTIVO

SE HIZO REALIDAD EN 1969

DA]JLA SARABIA

una velocidad de 90 kiléme-
tros por hora y conuna trans-
"W mision televisiva en cadena
nacional, el Metro llegé a la Ciudad
el 4 de septiembre de 1962.

No es el més antiguo ni siguiera
en América Latina, pues Buenos Aires

va habiainaugurado su sistemaen1913. -
De hecho, la Ciudad de Méxicose |

convirtié en la trigésimo novena capital
del mundo en contar con un sistema
de movilidad de estas caracteristicas.

A 50 afios de suapertura, el Metro
22 ha convertido en un medio de trans-
porte referente a nivel internacional.

Hoy por hoy, es el mas extenso
en toda Latinoamérica, con 226 kilo-
metros y 195 estaciones.

En promedio, el Metro moviliza
ahoraa5.5 millones de pasajeros diario.

El Presidente Gustavo Diaz Ordaz -

creé, el sabado 29 de abril de 1967 vy

por decreto, el organismo publico

descentralizado “Sisterna de Trans-
porte Colectivo (STC)” para construir,
operar y explorar un tren rapido con

recorrido subterraneo y superficialen

el entonces Distrito Federal.

Para ese momento, y desde 15
afios atras, los autobuses de pasaje-
ros, que habian sido el principal me-
dio de transporte masivo, ya resulta-
ban insuficientes para los capitalinos.

“La gente ‘viajaba de mosca’ en
el Tranvia para, por un lado no pagar,

pero por otro, porgue ya no cabian,

incluso viajaban en el techo.

" “Esas eran escenas que se repe-
tian constantemente en la Ciudad”,
recordd el cronista Rodrigo Hidalgo.

Desde 1958, el ingeniero Bernar-
do Quintana presenté ante el Depar-
tamento del Distrito Federal (DDF) el
proyecto para la construccion de un
sistema subterrdneo como alterna-
tiva para mejorar la movilidad de la
época. Sinembargo, por su alto costo
la propuesta fue desechada.

~ En el sexenio de Diaz Ordaz, el |

ingeniero hizo un nuevo intento y pre-
sento otra vez el proyecto.

Asi, el Mandatario entré en co-
municacion con su homdlogo fran-
cés Charles de Gaulle para lograr el
financiamiento.

EI lunes 19 de junio de 1967, 50
dias después de la publicacion del
Decreto Presidencial, una de las
obras mas importantes para la Ciu-
dad por sus dimensiones, costo e -
impacto social arrancé a las 11:00
horas en dos frentes: en la esquina
de Bucareli y Av. Chapultepec, y en
Bulevar Puerto Aéreo y la Calzada
Ignacio Zaragoza.

Estos trabajos abrirfan paso al
primer tramo de la Linea 1 gue reco-
rreria de Chapultepec a Zaragoza.

Tras estudiar el disefo y ope-
racion de 33 sistemas de transpor-
te se optd por el sistema de rue-
da neumética, probado exitosa-
mente ya en los Metros de Paris y

de Mon’greal.

AGD 2019

~ Ademas, se concluyé que este
sistema absorberia el impacto de los
hundimientos diferenciales del suelo
lacustre de la Ciudad.

. El mayor reto gue jamas se haya
visto para laingenieria civil en la Capi-
tal significd invertir 2 mil 530 millones
de pesos, equivalentes a 23 mil 041
millones 674 mil 868 pesos actuales,

- s6lo para los primeros tramos de las

lineas 1,2y 3.

De la inversién, mil 630 millones
de pesos provinieron de un crédito
francés y los 900 millones de pesos
restantes fueron financiados por el
entonces DDE.

Fueasi como el 4 de septiembre
a las 10:00 horas, el Presidente Diaz
Ordaz fue el primer pasajero que in-
greso al Metro. :

Pero fue el 5 de septlembre de
1969 a las 5:58 horas cuando los pri-
meros trenes con usuarios salieron de

: lasterminales Chapultepecy Zaragoza.
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‘Fue una impresién barbara’

DALILA SARABIA

Justo alas 5:52:40 horas del 5 de sep-
tiembre de 1969, Juan Cano paso a
la historia al convertirse en el primer
conductor de un tren del Metro en
- servicio de la Ciudad de México.

Aquella madrugada, narra, no
pudo ni siquiera dormir, pues temia
queselehicieratarde.

“En aguel entonces, no pasaba el
transporte tan temprano. Entonces,
me fui caminando desde Manuel Gon-
zdlez y Avenida Guerrero, donde vivia,
casi corriendo hasta Avenida Reforma.

“Ahi pasaba el famoso pesero
gue venia de La Villa y lo tomé. Lle-
gué, ahora si que, casi casi a la hora
de mi salida. Fue angustiante porque
no habia transporte”, contd en el an-
dén de la estacién Chapultepec de
la Linea 1, ahi donde hace 50 afios
realizé el primer viaje con pasajeros.

Con impecable uniforme, una
gorrita y una corbata naranja, Juan
emprendio la aventura.

Al llegar a cada estacion, con-
16, los usuarios aplaudian. Era todo
un suceso.

Previamente, Cano Cortés fue ca-
pacitado por meses para saber como
manejar los convoyes. En ese tiempo
nunca lo vio, ni se subi¢ a une. Todo
fue tedrico.

Antes de la inauguracién del Siste-
made Transporte Colectivo (STC), Juan
conogid el fren y no crefa lo que vela.

Unatarde, le pidieronaél y asus
companeros quedarse en el Centro
de Capacitacién, entonces ubicado
en Salto del Agua, para una practica
nocturna.

M Ese dia (5 de septiembre de 1969) sali y tome
mi tren y al llegar a la primera estacion, que es Sevilla,
habia comounas 20 personas y coincidentemente

todos aplaudian’”

" Juarn Cano [t

o

_ Era momento de conocer los
convoyes MP-68 (Matériel Roulant Sur
Pneumatiques), disefiados en Francia.

Recuerda haber escuchado un
ruido muy intenso v el encuentro fue
inolvidable.

“Entra el tren a 90 kildmetros v le-
vanta una polvareda por lo que se du-
plica la impresién. Fue una impresion
bérbara, queda uno como shockecado.

“No solamente me pasé a mi, sino
todos los que estaban presentes sen-
timos esa fuerza”, aseguro.

Diversas coincidencias llevaron

1Enla estaciéﬁ Chapultepec la gente se mostré feliz al sub

conductor del Metro

raIST. 7

a Cano Cortés a la cabina del convoy,
como que la vacante de supervisor
-gue le habian ofrecido inicialmente-

estuviera ocupada. -

Alos 21 anos le dio poca impor-
tancia al hecho de ser el primer con-
ductor del Metro de la CDMX.

Medio siglo después, el conduc-
tor -hoy jubilado- reconoce su lugar
enel STC. :

“Al pasar los afios, entendi que
habia sido una situacion casual y que
asu vez me daba una posicién en la
historia del Metro”, dijo.

3 1 AGQ 2018

Pagina:

(s Coodad

Seccidn:




SISTEMA

DE TRANSPORTE
i coceve metro

B e T . T A e S L A O
SEle

Alfredo Moreno

1los primeros frenes fueron
fabricados en Francia.
N e
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CON INGENIO. Las contruccion de los primeros tramos del subterraneo iniciaron el 19 de junio de 1967
en Avenida Chapultepec y tomé dos afios. 3

1 £l Presidente Gustavo Diaz Ordaz viaj6 de la estacion Candelaria
a lnsurgentes para inaugurar el Metro. e
e e
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Desdelaina

la historia
== 500

~ Gladys Pereyra, estudiante de idio-

mas, fue la usuaria que adquirio el pri- n1i11u§uaﬂp§ viajar’on
mer boleto del Metro en [2 entonces <lppmsrdia segua

estimael STC

terminal Chapultepec de la Linea 1.

En el archivo del Sistema de
Transporte Metro esta la fotoen la
gue se puede observar a la joven
formada para comprar el primer pase.

Carlos Chévez era el taquillero.

En la otra terminal, en la estacion
Zaragoza, Francisco Cervantes y Juan
Céceres abordaron el primer tren.

Segun el Sistema de Transporte
Colectivo (STC), en el primer dia de
operacion se calculd un trénsito de
500 mil usuarios, apenas la décima
parte de lo que moviliza ahora.

Los primeros trenes MP-68 te-
nian sillones acojinados, sencillos y
dobles forrados en vinil azul.

Por el mal uso y el vandalismo
tuvieron que ser sustituidos por los
asientos azules y verdes hechos de
fibra de vidrio que hasta hoy se usan.

Ademas, los operadores de los
trenes portaban un elegante traje gris
delana con corbata naranja y unquepi
similar al de la Policia de Francia.

| E]‘Metro revoluciond Ié forma
de moverseenel DF.

31 ABD 201 <
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APATIA

El miércoles se difundid en los medios de comunicacion
de la muerte del jefe de estacion del Metro San Cos-
me, luego de que un hombre, presuntamente militar se
,énojé porque el primero le pidio gue se desplazara a la
Zona mixta, donde es permitido el ascenso de hombres,
pues estaba en la zona gue s@lo es para mujeres.
Todos los dias veo cémo muchos hombres esperan que
no haya vigilancia en el andén para meterse en los vago-
nes exclusivos, seglin el reglamento del Metro, la accién
amerita una pena, pero no he sabido de algin hombre
que haya sido sancionado por ello, lo que sfveo es una
total apatia de los pasajeros que no les importa acatar las
reglas, y entonces ahl tiene a hombres que se escabu-
llen para entrar a eso0s vagonesy a mujeres que defien-
den a capa y espada para gue no saquen a sus parejas
de esos vagones, quienes encima ocupan los asientos
reservados para adultos mayocres © embarazadas.
Ojalé que los hombres que hacen esto tomen conscien-
cia que sacarlos del vagén para mujeres no es un acto
de discriminacidn, sino de apoyo a las mujeres que a
diario son violentadas y acosadas en el Metro.

o

ANDRES CORRALES
CIUDAD DE MéXlgC)_
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Presentan “iniciativa inédita” para
mejorar la zona metropolitana

La ley de desarrollo para las tres entidades prevé realizacion de consultas

ROCf0 GONZALEZ ALVARADO
REPORTERA

Y SILVIA CHAVEZ GONZALEZ
CORRESPONSAL

Los titulares de los gobiernos de la
Cindad de México, estado de Méxi-
co e Hidalgo presentaron una inicia-
tiva de ley de desarrollo de la zona
-metropolitana con la que se prevé
realizar acciones conjuntas para
atender temas como seguridad,
movilidad, medio ambiente, salud,
v agua en beneficio de 22 millones
de personas de las tres entidades.

En la iniciativa, que se presenta-
ri ante los respectivos congresos
locales, ademas del federal, se es-
tablece que se realizardn consultas
a la ciudadania cuando se vayan a
suscribir acuerdos para la ejecucién
de proyectos, provisién de servicios
pblicosy acciones metropolitanas
susceptibles de afectarles.

También propone crear un siste-
ma de informacién metropolitana
que permita identificar problema-
ticas comunes, incluye obligacio-
nes en materia de transparencia y
rendicion de cuentas, consolida el
sistema de planeacién metropolita-
na que contendra entre sus instru-
mentos la agenda metropolitana,
el programa de desarrollo, de orde-
nacién, los planes de trabajo para
las comisiones, asi como convenios
colaborativos y su planeacién.

De la misma manera, define las
atribuciones de los respectivos or-
denes de gobierno para coordinar
acciones metropolitanas de confor-
midad con Ia Constitucién nacional
ylaslocales, ademis de formalizar
los mecanismos de gobernanza
metropolitana, entre los cuales
destacan el Consejo de Desarrollo

4. Roman Meyer, de la Sedatu:
mejorar la calidad de vida de los
habitantes con menos tiempo de
traslado. Foto Pablo Ramos

-4. Sheinbaum, jefa de Gobierno
de la capital: acabaré aislamiento
en seguridad y procuracién de
justicia. Foto Jests Villaseca

Metropolitano del Valle de México,
las comisiones conjuntasy el Comi-
té Ejecutivo de Planeacion.

En la sesién ordinaria del Con-
sejo de Desarrollo Metropolitano,
efectuada en Naucalpan, estado de

" México, €l titular de la Secretaria
de Desarrollo Agrario, Territorial
y Urbano (Sedatu), Roman Meyer
Falcon, indicé que esta iniciativa
es inédita y permitira atender las
demandas de una zona metropoli-
tana que creci6 sin planeacién y fue
abandonada por el Estado.

Las consecuencias son que enla
actualidad 4 millones de personas
no tienen acceso adecuado al agua,
nueve de cada 10 habitantes se sien-
ten insegurosy este es el lugar don-
de existen méas familias, pero menos
tiempo para disfrutarlas, pues uno
de cada tres trabajadores ocupa

miés de cuatro horas de trayecto a
su empleo, mientras el promedio
nacional es que a una de cada 10
personas les lleva 60 minutos.

Meyer dijo que se debe cambiar
esta realidad y modificar lo que sea
necesario para mejorar la calidad
devida delos habitantes, porlo que
advirtié que esta iniciativa serd un
referente para otras zonas metro-
politanas, aungue la transforma-
cion dependera del compromiso de
los gobernantes y de los Congresos.

En su oportunidad la jefa de Go-
bierno, Claudia Sheinbaum Pardo,
comentd que la iniciativa es histé-
rica porque en el pasado habia pro-
cesos aislados de desarrollo urbano,
seguridad y procuracion de justicia,
atencion en los temas ambientales,
deaguay drenaje que dependian de
la voluntad de un gobernante.

3 1 ASD 2019

Pagina:_" 30 Seccion:Caa \—CJ

S T



» sisTEMA
. DE TRANSPORTE
COLECTIVO

A& Operativos conjuntos porgue

ladrones no respetan fronteras:
Del Mazg, gobernador del
Edomex. Foto Cristine Rodriguez

4 Aplicar verdadera gobernanza
metropolitana que dé resultados:
Fayad Meneses, mandatario de

Hidalgo. Foto Cristinz Rodriguez

- Agreg6 queun tema gue requiere
de coordinacién indispensable es el
proyecto ambiental del valle de Mé-
xico y la planeacién integral para
el aeropuerto de Santa Lucia en su
conectividad y movilidad. -

Ante diputados locales, federales
y senadores, el gobernador del es-
tado de México, Alfredo del Mazo,
dijo que ya hay avances del trabajo
coordinado entre los gobiernos de
las tres entidades en uno delos ma-
yores problemas, que es 1a inseguri-
dad, ya que la delincuencia no res-
peta limites fronterizos; actualmen-
te ingresan equipos de seguridad en
Iasentidadesyse han realizadomés
de 600 operativos conjuntos, sobre
todo en el transporte piiblico.

En movilidad se impulsa el trans-
porte masivo. De esta forma pron-
to operara la linea 4 del Mexibiis

que comunicari a Tecamac con la
_estacién del Metro Indios Verdes;
en materia ecolégica, a través de
1a Comisién Ambiental de la Me-
galopolis, este ailo se impulsardn
acciones conj su cuidado.
El gobernador de Hidalgo, Omar
Fayad Meneses, dijo que la iniciati-
va es una oportunidad para regular
las acciones que ya realizaban, pero
requeria un marco adecuado para
brindar los mejores resultados, con
Io que se inicia una nueva época de
gobernanza metropolitana. Sefial6
quelosretos son mayiisculos, por eso
se requiere de coordinacién, concu-
rrencia y gran voluntad politica.

¥ Elfuncionario federalylos
gobernantes se reunieronen

parque Naucalli. Fotoc Cuartoscure
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Am_p'liarén Circuito Exterior Mexiquense

IVAN SOSA

La ampliacién de la via ra-
. pida de cuota del Circuito
Exterior Mexiquense, ini-
cialmente como la ruta de
conexién con el aeropuerto
mternacional de Santa Lucia,
plantea la autorizacién de
impacto ambiental otorgado
por la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Natu-
rales (Semarnat) a la Secre-
taria de la Defensa Nacional
(Sedena).

“Es importante destacar
que la ruta de la Interco-
nexion entre el Aeropuer-
to Internacional de Ciudad
de México y el proyecto del
Aeropuerto Internacional de
Santa Lucia, en todo el te-
rritorio municipal, se ubica
sobre el Circuito Exterior
Mexiquense”, anota la auto-
rizacion oficial.

Actualmente ya hay
desincorporaciones, a la altu-
ra del lago de Zumpango, pa-
ra salir del Circuito Exterior

y llegar a la atin base aérea.
Sin dar detalles, la Se-

dena cuenta con un estudio

de alternativas de transpor-

con carreteras, ferrocarril,
transporte publico confina-

do iﬂRTi, Metro, Mexibus y

Tren Suburbano, para llegar

al futuro aeropuerto.

Especialistas hacen énfa-
sis en integrar la planeacion
urbana, ante la expansién
metropolitana que causara
la apertura de lo que sera el
nuevo puerto aéreo.

31 AGD 2013
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Se lo lleva el tren

CUAUHTEMOC.- Un usuario del
Metro murio luego de ser atropellado
por un convoy en la estacion
Chilpancingo de la Linea 9,
ubicada en Insurgentes Sur

y Eje 3 Sur, Colonia Roma.

Tras completar las

labores periciales, los

peritos de la PGJ

trasladaron el

cuerpoala

morgue.
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Mientras el suefio del mazateco Diego Garcia Carrera se concreta, busca en qué emplearse, participa enel movimiento
rapero, hurga en las reas culturales de Ciudad de México para participar en eventos y evade a los guardas en el Metro

~ BaJo tierra vagones surcan la polis

iene el microbus, 0

Losmetronautas voltean, mi-
- ranal rapero que llegd de Agua
Obscura, caserio ubicado en el

lo que sonaba, ° pem

géalacasa con discos de Cartel

el camién, o quizd el municipio de San José Tenango, de Santay Quinto Sol. Me atra-
CONVOY avanza por Oaxaca, amil 179 metros de alti- péelrap porquedicesloque gon
el ttinel: a las vivas tud. Plena Sierra Madre del Sur. canciones rancherasnopue eisa
conlos policias, los Diego GarciaCarreraeshijotini- - porque sonmasblenparalap
puercos, los cerdos: Diego Garcia co de Gisela Carrera Martinez, - y con el rap expresas tus penls;-
Carrera, 21 afios de edad, obser- quien vino aCiudad de Méxicoy" mientos puestos sobre unapista
- va,descartariesgosyaborda.Sue-  como servidora domésticalim- S dicermientras a]:norzarrgzen
nala pista, Jabase musical y co-  pialas casas, hacela comida, lava lafondita del SazllL Martin Caba-
mienza Diego arapear en yplancharopayporla tarde re- lero, enNezayor it
sulengua mazateca: Nin- tornaalavivienda que, con otros , Diego cursé la p’rlmanCiu‘
do Naxi Nga Nai/ Nangui familiares, renta en la colonia Agua Obscura,ylasccunen
Le chicon nindo/Nangui Aviacién Civil, aledaia al Metro dad de Mexico: A
Le ChjotaSixa/ndiaNd4Si Zaragoza, Lineal. _ —Comolovenauno E;%'mwn_
' NdiaLaJao/ndiaJfiaCha/ Atrds quedé el verdordelos ce- _ cia mote aceptanfacil eses |
JfiaNi Tsa K'etsoma/ Nehja rrosdondelagente, muytempra- + cuelas me rechazaron, hasta que
Chinga Na Jin/ Ya Jkua Ai nopreparalosburrosde carga va - mimaméinsistié tanto que logré
Ni Jin/ Nd4 Jnio M'i Nde- alefiaryalasiembrayal cuidado ' quedarme en la Elpidié Lépez
‘na/KuiNanguiXojki/Tsabe de la milpa, de donde obtendrs... - Lopez, Secundaria159,en Pantit-
NaKoanchingaa/Kao Nd' maiz, frijol, calabacitastiernas.  Ian. Luego, al Conalep Aeropuer--
KaoNdiJcha... Los abuelos maternos cria- to, peroyacuando ibaaterminar |
Con el hip hop de Diego ron a Diego mientras Gisela tra- se pusieron muy especiales, ale-
cuentaalosurbanitasacer- bajaba en la capital del pais para . g?ndo que debial0 materias. De-
cadel Cerro Caballero, te- apoyarlos con dinero; ahora éste - cidisalirme unsemestre, trabajar
rritoriodelos duefiosdelos ayudaenlosgastosconloqueob- yluego presentarexdmenes.
cerros. Dice que es Tierra tiene rapeando en el transporte e Enel_ban'iodelaMerced traba-
de gente trabajadora/ Sen- ptiblico delamonstrudpolis: jévendiendo dulcesyenchilando
derosdepiedraylodo/ Sen- —Cuando nifito, escuchaba gomitasde grenetina; luego cargd
deros,bosqueyselva/Donde miuisicainfantil: Cri Cri, Topo Gi- " bultos de semillas, cajas quele ca-
transitaban/ Nuestros abuelos/ gio, Parchis, lo que sonaba. Mi tio yeron sobre un pie y fracturaron
De allivenimos/ Agua Obscurala Edilberto estudiabala prepaen un tobillo. En diciembre de 2018
nombran/ Es astahema/ Testigo Huzautlade Jiménez yun dialle- lodieronde altalos ortopedjstas
demiformacién/juntocontodos ____ e SRR SRR de Magdalena delas Salinas. Deci-
ishermanos. diéserraperode tiempocompleto.
L—,,, C uando mmt() Mientras ]IEgabal&tEmpOEPda de
examenes, Le eché ganas: sacaba
escuchaba misica o i i
mfantﬂ CH Cﬂ Regresoel diasefialado parareco-
Topo Gigio, Parchis, ~ &certfieadoysompress

—Me salen con gque debia ma-
teriasdel segundo semestre. “P3-

me atr apo 81 rap galasyisinoteparece,arregilgg_
1 ASD 9pic ,
g1 A Pagina: {9 seeeicn: e‘“‘dﬂd
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 vida en Oaxaca”. Sentila discri-

| minacién. Me llamaban indio, -_

guaxaco,enlasecundariaun cha-
vome molestaba mucho con eso:
meagredia, medabade zapes. Me
sé defender, pero no busco pro-
blemas. Sin embargo, un diame
harté, le diun cabezazo, me abra-
z0.Lodejéenelsuelo. “Yateesta-
bas pasando”, dije y dejé de me-
terse conmigo. Ahoramelotopo
enlacalle, seagachayseva. Yano
me dice guaxaco. ‘
Dice un documento de la
Conapred: La discriminacion
pormotivos deraza, origen étni-
cooaparienciafisica, reflejadaen
acciones que niegan o restringen
el goce delos derechos, es un fe-
némeno que en nuestro pais estd
' arraigado tanto en las institucio-

' nes, reflejadas, por ejemplo, en

Ios obstdculos para acceder aser-
viciosdesaludyeducacidn, como
enlasprdcticas sociales que defi-
nenrelaciones desiguales de con-
tratacién y empleo, por mencio-

; naralguna, conla consecuencia
delanegacion de una diversidad

que es constitutiva de unasocie-
dad como la nuestra. E1 México
discriminatorio, clasista, racista
enpleno.Atodoloqueda.
Queriaconocerasupadre. Con
laanuenciade Gisela, lohalléen
Chimalhuacén, “dado al vicio.
Muyadictoatodotipodedrogas.
Vende dulces enlos camiones.
Dicen que es idéntico a mi,
peronadaquever:loviaca-

"a bado,maltratadodelacara.

" Su nariz muy pelada por
lasdrogas. Siqueleentra-
baatodo,en Acuitlapilco.
DondeDiosnollegd”.
Mientras su tobillo
sanaba, reflexiond. Co-
mo muchos adolescen-
tes marginados, desde
- pequeiiosofidserrapero.

ComolosdeCarteldeSan-
ta, Quinto Sol. Queriadar
labatalla. CuandovioaMo-
rales Raperaeltinicoque se
expresabaenmazateco.Y pai-
sanode San José Tenango. Se
_dijo:creoqueeslahora,noestoy
haciendonadaporlafracturade
mipie. Ensayaba. Escribiacancio-
nes, subia sus actuaciones al féis,
dondelocontacté MoralesRap:
—Platicamos en mazateco, di-
joquetengofachaderapeador.Le
contesté que rapeaba, que no te-
niaproductor. Mellevé con Mente
Negra, undjque promueve arape-
rosindigenas: en totonaco, maza-

! hua, mazateco, cuicateco, maya.
Mente Negranosgraba, haceelvi- -

deooficial: sin é] seriamospococo-
nocidos. Legustaestodelacultura,
quenosepierdanlaslenguasindi-
genas. Ensupaginamuestraeltra-

bajo que hacemos, sus produccio- -
- nes,comolade Juan Sant, Pad Boy,
" que hace rap maya. Nosotros lo

podemosllevarcomodjycorrerle
unalana. Participamosentocadas.

Mientrasel suefio del mazate-
co Diego Garcia Carrera se con-
creta, busca en qué emplearse,
‘participaen el movimientorape-
ro,hurgaenlasareasculturalesde
Ciudad de Méxicoparaparticipar
en eventos; evade a los guardas
en el Metro, que persiguen agen-
tecomoél. amenazan llevarloala
delegaciényparaqueasinosea,se
gquedan con el dinero que los me-
tronautas aportan a quienes co-
mo Diego muestran sus habilida-
desenlosvagones que bajo tierra

- surcan lamonstrudpolis. s

*ESCRITOR. CRONISTADE NEZA
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MIL COMPETIDORES registro la
gltima edicion del Maraton -

MIL CONCLUYERON el recorrido en
la carrera realizada en 2018

tro o corté ruta o hizo algo indebido (el
corredor)”, explico.
Aguilar acoté que en mancuerna con

elIndeporte hay campanas para concien-

tizar al corredor para que se inscriba v
corra de manera oficial.
“Hay muchos que se meten sin niime-

0 por sentirse parte del evento, pero
cuantificar ese dato son muchos, desde

los que se meten desde el inicio, durante
la carrera y hasta los que se meten 200

metros antes de cruzar la meta. Ese dato™"

como tal es complicado, pero si hemos
tratado de concientizar a los corredores
que hagan lo propio, inscribirse

_ debidamente.

31 'ABO 7019

Este diario también entrevisto a Ro-—
drigo Dbsal, titular del Instituto del De

porte de la Ciudad de México (Indeporte),

. sobre el registro de corredores. “Vamos a

presentar los niimeros, pero lo que tene-
mos extraoficialmente es que tuvimos
menos gente que se metiera en la ruta. Si
tenemos numeros positivos”, dijo.

Entrevistado en las instalaciones del
instituto, Dosal celebré que con el cambio
de ruta-se alcanz6 el maratén mas rapido
en la categoria femenil, ademas de que
brinda la oportunidad de mejorar cada
marca.

El Indeporte se hace cargo del 100 por
ciento del evento, aunque segin los ser-

“Vicios necesitados, realizan contratos de

proveeduria. Aqui entra Emocién Depor-
tiva, empresa que realiza la operacion de
la salida, ruta y meta del Maraton.

La baja coincide con el primer vistazo
a una afluencia menor de corredores. Se-
gtin la estimacion que Emocién Deportiva

~ brindo a este diario, existieron alrededor

de 26 mil registros de los 30 mil que las
bases tenian contempladas como “tope”
para la carrera de la edicién 2019. Aiin no
se tienen los datos de los corredores que

. lograron terminar la competencia. .

De acuerdo con informacién brindada
en mayo via transparencia, el Indeporte

. explico que en 2018 se registré un aproxi-
* mado de 27 mil corredores finishers, es.

. decir, que iniciaron y terminaron la ruta

" de un total de 42 mil 195, ciffa que presu-

mi6 alcanzar la administracién anterior
de José Ramon Amieva.
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Algunos maratonistas no concluyeron la carrera, siguie(gn ataE)s o} se_mgtiﬁeloﬂ al Metro /cuarToscurn.
AR o ;
31 :AGD Mg Pagina: A Seccién: '\'l e /Spo L




SISTEMA

OE TRENSFORTE

COLECTIVO

e
De cantante del metro, a medallista

Alejandro Pacheco, un atleta

mexicano ciego que cantaenel

Metro de la Ciudad de México,

gand unamedalladebronceen

' TosJuegosParapanamericanos

2019, en laprueba de los 1,500

metros 111, en la categoriade | :
Ciegos y Debiles Visuales. - -‘ .
Junto a su guia, Fidel Reyes, g :

. Pacheco cronometrd 4 minutos

26 segundos 64 centésimas. ARG ?Ch'“cu'
Alejandro perdi6 la vista auna sobredosis de droga que le-atrofi¢ el nervio
cuando tenia 19 afios debido 6ptico de ambos ojos. :

-

. 31 480 018
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GANATEUNA MOCHILA.
Paraseruno de los afortuna-
dos sélo tienes que enviar-
nos una selfie en el Metro
con tu nombre completo al
correo: fidse
graficozonag@gmail.com

Nosotros te avisaremos por
la misma via si eres uno de
nuestros ganadores. Para
recoger el premio debes
traer una identificacion ofi-
cial, el correo impresoy este
periddico. :

31 A6 7919
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