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Linea 5 del dia 04 de mayo 2015

l I l | I

33023% 12:00:10® 1®* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

330242 12:00:19% 1% 0®Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 §
330253 12:00:19° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
330262 12:01:37° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02

330272 12:01:50%® 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

330282 12:01:52% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

33029% 12:02:19% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
33030% 12:02:29® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 8
330312 12:02:53% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:02:48
330322 12:04:23%® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
33033 12:04:23% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 .
330343 12:04:423 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:04:37
330352 12:05:27% 1% 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

330362 12:05:37° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
330372 12:05:41% 1® 13pOL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04
330382 12:06:24% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

330393 12:06:25% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11

33040°% 12:07:04* 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
330412 12:07:07® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
330422 12:07:51* 1% 13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:07:46
330432 12:08:47® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
3304432 12:08:47° 13 (0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 g
330452 12:09:02% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13

33046° 12:10:02® 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:09:56
330472 12:10:02° 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05

33048 12:11:07°* 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 %
33049% 12:11:59° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13

33050% 12:12:00° 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

330512 12:12:06® 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 ¥
330522 12:12:40° 1® 13POLen MTy HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:12:35
330532 12:12:40° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 g
330542 12:14:22% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 <
330552 12:14:22% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
33056% 12:14:31®* 13 13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:14:26
330572 12:15:23% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
330583 12:15:30® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14

330592 12:15:38% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ???
33060° 12:16:25% 1®* 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08

33061°% 12:16:53% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14

330623 12:17:06® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
330632 12:17:38% 1® 1°POL en MT y HPG salida tren ??? HSP ;: ??? - HSA : ??? - HSR : 12:17:33
330643 12:18:43% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
330652 12:18:44°> 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 €
330662 12:19:09% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

330672 12:19:19° 1* 13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:19:14
330683 12:20:08° 12 1°POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08
33069% 12:20:38% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
33070% 12:21:09* 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09




330712 12:21:11® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

330723 12:21:49® 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
330732 12:22:263 13 13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:22:21 A
330743 12:23:43% 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
330752 12:23:43% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
33076 12:24:08% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:24:03 3
330773 12:24:20° 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

330782 12:25:02% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09 4
330793 12:25:243 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
330802 12:25:51® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

330812 12:26:16% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10

330823 12:26:30° 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
330833 12:26:53%> 1® 13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA ; 7?77 - HSR : 12:26:48 3
330843 12:26:573 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 E
3308532 12:28:32® 12 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
33086% 12:28:32® 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
330873 12:28:57%> 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04

330883 12:29:512 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10 3
330892 12:30:13%> 1® 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/12 E
330902 12:30:58% 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-12/24 2
330912 12:31:56® 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/42 e
330923 12:31:58% 0% 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
330932 12:33:01> 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05

330942 12:33:18% 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/12 3
330952 12:33:553 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 3
330062 12:34:28% 13 13POL en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 7?7 - HSR : 12:34:23 3
330972 12:35:11> 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11

330982 12:35:22°® 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-64/42 3
33099% 12:35:26® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-12/24 3
33100% 12:35:34% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 04 3
331013 12:35:40® 13 03*Numerador : PAN-42A NT 02 NM 0055 3 l
331023 12:35:40° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 02 &
331032 12:35:53% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 > |
331043 12:36:133 13 13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??7? - HSA : ??? - HSR : 12:36:08 3
331053 12:37:29° 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 <
33106% 12:37:29° 1® 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 B
331072 12:37:45% 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/42 2
331083 12:37:55% 13 O3Numerador : PAN-42A NT 04 NM 0120 3

331092 12:37:55% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 04 2
33110° 12:38:06> 12 03Numerador : PAN-42A NT 04 NM 0120 3

331112 12:39:10° 13 13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??7 - HSR : 12:39:05 2
3311232 12:39:25% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/24 3
331133 12:39:29% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11 3
331143 12:39:43% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 c
331153 12:40:03% 13 13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:39:58 ?
33116° 12:40:05% 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 3
331172 12:40:13%> 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/26 2
331182 12:40:173 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 05 =
331193 12:41:20® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ??? E
33120% 12:41:33% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13




331212 12:42:14% 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
331222 12:43:06® 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : 2?7 - HSR : 12:43:01
33123% 12:43:50° 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
331243 12:43:50® 1% 0®Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 S
331253 12:43:523 1® (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
33126% 12:43:52% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ???

13127V12:44:21°

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22

33128% 12:45:08°

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13

33129% 12:45:392

13POL en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:45:33

33130% 12:45:433

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08

331312 12:46:173

13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:46:11

331323 12:47:073

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

331333 12:47:38°

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14

33134° 12:48:09°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08

331352 12:48:19%

0®Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22

33136° 12:48:20°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

33137° 12:48:25°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

331382 12:48:253

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 o

331392 12:50:05°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09

3140° 12:50:06°

13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:50:01

331412 12:51:093

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 g

331423 12:51:163

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14

33143° 12:51:43

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09

33144% 12:51:46°

13POL en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:51:41

331453 12:52:13% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01

33146% 12:52:15% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
331472 12:52:522 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 -
331482 12:53:55% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:53:50
33149° 12:54:29° 22 03Marcha regulaci¢n via V1 =%

#3150° 12:54:313

0%Principio tiempo de estacionamiento mijnimo via V1 F.S.

3315132 12:54:34% 23 (0°DBO sistem ticos fuera de servicio via V1 *
331523 12:54:39° 2® (0*Marcha regulaci¢n via V2 3]

331532 12:54:41%® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
331542 12:54:42% 23 (*Principio tiempo de estacionamiento mijnimo via V2 F.S.

331552 12:54:45% 23 (03DBO sistem ticos fuera de servicio via V2 g
33156°% 12:55:20° 1% 0®Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
331572 12:55:55% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01
331582 12:56:25% 1% 13°POL en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:56:20
331593 12:56:27% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

33160% 12:57:24° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

331612 12:57:36® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
331622 12:57:38% 13 1%POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02

331632 12:58:33® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 v
33164% 12:59:03* 13 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 12:58:58
331652 12:59:53% 13 0®Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
331662 13:00:15® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
331672 13:00:15%® 1®* 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 E
33168% 13:01:29° 1® 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02
331692 13:02:013 1® 1%POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

331702 13:02:053

13POL en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:02:00




331713 13:02:203 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

331723 13:02:43% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 £
331733 13:03:353 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11

331743 13:04:18% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
331753 13:04:22% 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
331763 13:04:22% 13 0°Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
331772 13:04:42% 13 13PAN en MTy HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ???7 - HSR : 13:04:37
331782 13:05:29® 13 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
331793 13:05:413 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

33180° 13:05:42% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04
331812 13:05:46% 1® 0?*Mando manual itinerario en terminal PAN-36/24 =
3318232 13:05:47%° 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-24/42 E
331833 13:06:223 1 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
33184% 13:06:33% 1°® 13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ?77 - HSR : 13:06:28
331853 13:07:43% 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
331862 13:07:44% 12 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
331872 13:07:49% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13

331883 13:09:023 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13

331893 13:09:12% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05

33190°% 13:09:30®° 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
331913 13:09:59% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

331923 13:10:10® 13 13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:10:05
331933 13:10:12% 13 13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:10:07
331943 13:10:39% 12 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
331953 13:11:353 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
331963 13:11:54% 13 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 S
331972 13:13:07®* 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14

331983 13:13:323 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ???
331993 13:14:05 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14

33200°% 13:14:10% 12 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08

332013 13:14:20° 13 13POL en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : 7?7 - HSR : 13:14:15
3320232 13:14:53% 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
332033 13:14:54% 13 13PAN en MTy HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:14:49
332043 13:15:04* 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
332053 13:15:43% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
33206°% 13:16:23% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
332073 13:16:23% 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
332083 13:17:36% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

332093 13:17:39% 1*® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08
33210% 13:18:18% 13 13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:18:13
33211%13:18:24® 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09

332123 13:18:25% 12 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

332132 13:19:01® 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
332142 13:19:05% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
332152 13:20:08% 13> 13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:20:02
332163 13:20:423 1% 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
332173 13:20:42% 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
332183 13;20:57® 1*® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
332193 13:21:58% 12 12POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09
33220%13:22:37® 1® 13POL en MTy HPG salida tren 09 HSP ; ??? - HSA : ??? - HSR : 13:22:31




332213 13:22:463

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10

332223 13:22:58% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

332232 13:23:28% 1®* 0®Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 ¥

332243 13:24:11® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

33225% 13:24:26% 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

332262 13:24:53% 0® 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
332273 13:24:55% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:24:50
332283 13:24:59% 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 E:

332292 13:24:59% 1%®* 0°®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3

33230%13:26:17° 1®* 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10

332313 13:26:22% 1® 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

332322 13:26:54° 1% 13POL en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:26:49

PIZ3¥¢a13:28:3>°

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11

332343 13:29:02% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04

332353 13:29:14%® 12® 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
33236 13:30:19® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 04

33237% 13:30:41® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
332382 13:30:41%® 1® 0°Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
332393 13:30:58% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 g
33240° 13:31:26® 1* 13°PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:31:21

241" 13:32:08°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05

332422 13:32:13%

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11

332432 13:32:323

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

332443 13:32:45°

13

13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:32:40

13245° 13:33725°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 05

33246° 13:33:27°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13

*3247" 13:33:51°

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

332482 13:34:08°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 E

332493 13:35:113

13

13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:35:06

*3480" 13:35:37°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

#3051 1395:38¢

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 E

332522 13:35:46°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ???

*3253° 13:36:56°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13

11054 133657

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

"325% 133715

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ???

33256° 13:37:27°

13

13POL en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:37:22

33257° 13:38:42°3

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 e

332582 13:39:30°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14

13259 13:39:32°

13

13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:39:27

33260° 13:40:11°

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

332612 13:40:123

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08

33262° 13:41:30°

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20

332632 13:41:433

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08

33264° 13:42:143

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

33265°% 13:42:22°

13

0®Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 &

33266° 13:42:223

13

0®Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 £

‘32674 13:4327°

13

13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : 7?7 - HSR : 13:43:22

332682 13:43:30°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01

33269° 13:43:42°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14

33270° 13:44:08°

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14




332713 13:44:21% 1® 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09

3327232 13:44:38% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:44:32
332732 13:44:57® 12 02Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
332743 13:45:353 12 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09

332753 13:45:39% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
332763 13:45:40% 1% 0?*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
332772 13:45:41%® 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
332782 13:47:18% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:47:13
332793 13:47:24°> 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01
332802 13:48:01% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02

332812 13:48:25% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:48:20
332822 13:48:25% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
332833 13:48:40% 1® 0?*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
332842 13:49:18% 12 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

332852 13:50:29% 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
332863 13:50:29% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
332872 13:50:423 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

332882 13:51:353 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:51:30
332893 13:51:47®> 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02
332903 13;52:073 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
332912 13:52:25% 1% 13POL en MTy HPG salida tren 02 HSP : ??7? - HSA : ??? - HSR : 13:52:20
332923 13:52:38% 12 (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
332933 13:53:44% 1% 1°POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

332943 13:54:25% 12 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
332952 13:54:54% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

332962 13:56:10° 1°® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11

332972 13:56:21%® 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
332082 13:56:21% 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 :
332993 13:57:18% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

333002 13:57:31% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:57:26
333013 13:57:34%® 12 0?Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
333022 13:57:46% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04
333033 13:57:58% 1® 0?Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
3330432 13:58:26° 12 13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 13:58:21
333052 13:59:25° 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 =
333062 13:59:40® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
333072 13:59:40° 1®* 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 .
333082 14:00:47® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13

333093 14:01:16° 13 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05
33310°% 14:01:27° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

333112 14:02:07® 1*® 13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:02:01
333123 14:02:08% 12 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
333132 14:02:26% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13

333142 14:02:56® 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 5
333153 14:03:27° 13 13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:03:22
333162 14:03:53* 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
333173 14:03:53% 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
333182 14:05:11%3 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ???
333193 14:05:14% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
33320% 14:05:54®> 1? 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08




333212 14:06:21* 1 1°POL en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:06:16 5
333222 14:06:25® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14 3
333233 14:06:35% 1® 0®Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

3332432 14:08:04* 1% 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14 3
333252 14:08:07* 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

33326° 14:08:14°

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

333273 14:08:143

03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3

33328° 14:08:50°

13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ?2?? - HSR : 14:08:45

33329° 14:09:30°

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08

#3330°% 14:09:36°

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09

333313 14:10:1532

13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:10:10

3333232 14:10:28?°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

78333F14:71:23°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

333342 14:12:043

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

333353 14:12:043

03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

333363 14:12:48°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

333373 14:12:59°

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22

333382 14:13:18°

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09

333392 14:13:423

13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:13:37

33340° 14:14:31°

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

333413 14:14:313

13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:14:26

333423 14:14:46°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

333433 14:16:23?3

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10

333443 14:16:263

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

333453 14:16:313

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2

33346° 14:17:04°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 il

333473 14:17:30°

13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:17:25

33348° 14:18:15°

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

33349° 14:18:37°

03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 o

33350° 14:18:37°

03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3

333513 14:19:563

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10

333522 14:20:20°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04

33353° 14:21:19°

13POL en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:21:14

333542 14:21:423

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11

33355°% 14:22:09°

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 04

#3356° 14:22:23°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 a

333572 14:22:50°

13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:22:45

333583 14:23:053

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

333592 14:23:50°

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E

33360° 14:24:03?

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05

333612 14:24:09°

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

333623 14:24:09° 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 g

333632 14:25:20° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 05 0
333643 14:25:46% 1° 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11 :
333652 14:26:16% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13 2
333667 14:26:19° 1°® 13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:26:14 B
333672 14:26:25% 1°® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 ®
333687 14:26:56® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 ¥

333692 14:27:06° 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:27:01 =
33370°% 14:27:50° 1* 13°PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ??? 3




333712 14:28:33%® 13 0?Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
333723 14:28:333 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 S
333733 14:28:54% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 S
333743 14:29:16% 1® 1°PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ???
333752 14:29:29® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
333762 14;29:49% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13
333772 14:30:23% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:30:18
333783 14:30:51%® 1% 13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:30:46
333793 14:31:46% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
33380°% 14:31:57®> 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14

33381% 14:32:04°> 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08

333823 14:32:38® 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
333833 14:33:40° 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08

333842 14:33:48% 1®* 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
333853 14:34:24% 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
333863 14:34:24® 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
333872 14:35:52% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01

33388% 14:36:12% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14
333892 14:36:32% 1 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
33390° 14:36:53% 13 13POL en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:36:48
333912 14:37:08% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:37:03
333922 14:37:38% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09

333933 14:37:59% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
333943 14:38:03® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
333953 14:38:032 1% 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 d
333962 14:38:473 1®* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09

333972 14:38:53* 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 e
333983 14:39:21% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01
333992 14:41:58% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02

33400°% 14:41:59° 13 13POL en MTy HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:41:54
334013 14:42:37® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 g
334023 14:42:57° 1 13PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:42:52
334032 14:43:17° 1*® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

334043 14:43:57® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
33405° 14:44:16® 1} 0?Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
334063 14:44:16° 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 5
334073 14:45:01° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

334083 14:45:08® 1% 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
334092 14:45:36% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02
33410° 14:46:06% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 02 HSP : 7?7 - HSA : ??? - HSR : 14:46:01
334113 14:47:04® 1*® 1°PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:46:59
334122 14:47:52® 1®* 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
334132 14:47:59% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

334143 14:48:39° 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 £
334152 14:48:46° 1*® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

33416° 14:50:06® 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11

334173 14:50:10°® 1® 0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
33418% 14:50:10° 13 02Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
334192 14:50:23% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
334202 14:51:02% 12 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:50:57




334212 14:51:26°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04

334222 14:51:59°

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2

33423° 14:52:20°

13

13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:52:15

334242 14:52:57°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

33425 14:53:293

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13

33426° 14:53:39°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

334273 14:54:183

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13

334283 14:54:343

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 =

334293 14:55:06°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

33430° 14:55:06°

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 8

334312 14:56:05°

13

13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:55:59

334322 14:56:28°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05

334332 14:56:56°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

33434° 14:56:56°

13

13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 14:56:51

33435° 14:57:48°

13

0®Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

33436° 14:59:253

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

334372 14:59:26°

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2

334382 15:00:433

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ???

33439% 15:00:44°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14

334403 15:00:57°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08

334413 15:01:123

13

13POL en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:01:07

33442% 15:01:383

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 B

334432 15:02:123

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14

334443 15:02:59°

13

13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:02:54

334453 15:03:033

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

33446 15:03:06°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

334473 15:03:063

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2

33448° 15:03:31°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

334492 15:04:27°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08

33450% 15:04:39°

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20

334513 15:04:40°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

334523 15:04:46°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09

334533 15:04:48°

03

13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 E

334543 15:05:15?

13

0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 £

33455° 15:05:18

13

1°POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:05:13

334562 15:05:37°

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

33457° 15:07:21°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 £

334582 15:07:21°

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 5

33459° 15:08:14°

13

13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:08:09

33460° 15:08:38°

13

13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09

334612 15:08:58°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

334622 15:09:013

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20

33463% 15:09:113

13

13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10

33464 15:09:20?

13

13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:09:15

33465° 15:09:42°

13

03Mando manual de itinerario en ljinea, itinerario : HAN-E/V2

334662 15:09:56°

13

13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

334672 15:10:00°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

33468% 15:10:16°

13

03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22

33469° 15:10:55°

13

03Cambio de vja en HAN : NT = 80 : zona VY hacia V1 3

33470°% 15:11:123

13

03Cambio de via en HAN ; NT = 80 : V1 hacia V2 2




334712 15:11:46° 12 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
334723 15:11:47® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 S
334732 15:13:04° 1® 1°POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10
334743 15:13:13% 13 1%PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:13:07
334753 15:13:58% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 g
334763 15:14:08° 13 1°POL en MTy HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:14:02
334773 15:14:23% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11

334783 15:14:28% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04

334793 15:15:053 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
334803 15:16:30° 12 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 04

334812 15:17:13% 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:17:08
334823 15:17:21% 13 03®*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
334832 15:17:213 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
334843 15:17:44% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
334853 15:18:10° 12 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
334863 15:18:21% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05

334873 15:19:09% 12 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11
334883 15:19:18% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 05

33489°% 15:19:38% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:19:33
334903 15:20:03° 1* 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 E
334913 15:20:11% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13

334923 15:20:51°® 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
334932 15:20:58° 12 13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:20:53
334943 15:21:51® 1® 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
334953 15:21:57® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ???
334963 15:22:24% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
334972 15:22:243 1® 0?*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 &
334983 15:22:513 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ???
33499% 15:23:02°® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 &
33500% 15:23:42% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13
335013 15:24:113 13 13POL en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:24:06
335023 15:24:47% 1® 13PAN en MTy HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:24:42
3350332 15:25:04* 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
335043 15:25:04® 1* 03®Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
3350532 15:25:04® 1® 0?*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 £
335063 15:26:12% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08

335073 15:26:25% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14

335082 15:26:49% 13 03Mando manual de itinerario en linea, itinerario : LRZ-V2/Y

335092 15:26:50® 1® 0?Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
335103 15:27:18% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08

335113 15:27:24° 1* 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
335123 15:28:31% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:28:26
335133 15:29:09% 1% 03Cambio de via en LRZ : NT = 80 : V2 hacia V1 3
335143 15:29:17®> 13 0°Cambio de via en LRZ : NT = 80 : V1 hacia zona VY 2
335153 15:29:22° 1* 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 e
335162 15:30:113 12 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
335173 15:30:38% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01

335182 15:30:49° 1° 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14
335193 15:30:54% 12 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
33520°% 15:31:15° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09




335212 15:31:20*° 1 13°POL en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:31:15 %

335223 15:32:30® 1®* 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09 :
335233 15:32:35% 1® 02Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
335242 15:34:05% 13 0®Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
. 335253 15:34:15% 1% 1°PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??7? - HSA : ??? - HSR : 15:34:10 &
335262 15:34:15 2® 03%Paro regulaci¢n via V1 &
335272 15:34:21® 2® 0%Paro regulaci¢n via V2 *
335282 15:34:33% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01 3
335293 15:34:40° 1®* 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
335307 15:35:03% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:34:58 3
335313 15:35:27%® 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
335323 15:35:39® 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02 3
335332 15:37:39® 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10 #
335343 15:38:52% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3 |
335353 15:38:55° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10 : |
335363 15:39:16% 1* 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02 0
335373 15:39:17 13 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 E
335383 15:39:273 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
335392 15:39:38% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04 g

33540° 15:39:46® 13 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : 2?2 - HSA : ??? - HSR : 15:39:41 2
335412 15:39:51° 1° 1°POL en MTy HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:39:46 5

335422 15:41:32® 1®* (*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 :

335432 15:42:28% 1* 0®Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 a

3354432 15:43:29% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04 3

335453 15:43:32% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11 3
. 335462 15:43:43% 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

335473 15:43:59° 1®* 13POL en MTy HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:43:54 3

335482 15:44:25% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11 i

33549° 15:44:49% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05 3

33550°% 15:45:12% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:45:07 2

335513 15:46:113 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 :

335522 15:47:23 1® 1°POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ??? ’

335532 15:47:30® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 g

335543 15:47:39° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13 3

335552 15:48:42% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05 .

335563 15:48:51% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

335572 15:49:07® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13 %

335583 15:49:10° 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

335593 15:49:18% 13 13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:49:13 5

335602 15:49:53% 12 13PAN en MTy HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:49:48 ¢

335612 15:50:13% 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

335622 15:51:04% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 g

335632 15:51:34® 1® 1°POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08 =

335643 15:51:37% 1*® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ??? 3

335652 15:51:43% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 >

33566° 15:52:153 1®> 13POL en MTy HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:52:10 ?
‘ 335672 15:54:013 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

335682 15:55:09° 1* 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08 "

335692 15:55:17° 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

33570° 15:55:20° 13 0*Mando manual de itinerario en linea, itinerario : LRZ-Y/E 2




335712 15:55:29° 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14

335722 15:55:39% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:55:34
335733 15:55:41® 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09

335742 15:56:48% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14

3357532 15:56:553 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
335763 15:57:39% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

335773 15:57:41% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 15:57:36
33578% 15:58:28° 1®* 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 &
335793 15:58:563 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 B
335802 15:59:42% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

335813 15:59:43% 13® 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09
335823 15:59:48% 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 &
335833 15:59:49% 1% (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
335843 16:00:18% 12 13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:00:13
335852 16:00:423 13 13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:00:37
335862 16:00:48% 12 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

335873 16:02:11* 1* 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10

335883 16:02:12% 1®* 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
335893 16:02:13%* 1*® 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
335903 16:02:14%® 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

335912 16:04:30% 1* 13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??2? - HSA : ??? - HSR : 16:04:25
335922 16:05:173 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 2
335933 16:05:373 1® 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
335943 16:05:59° 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10
335953 16:06:10®° 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
3350962 16:07:42% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04

335972 16:07:52% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:07:47
335982 16:09:17®> 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 04

335992 16:09:213 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
336003 16:09:58% 1®* 13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:09:53
336012 16:10:42% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11

336022 16:11:29% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05

336032 16:11:35% 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
336043 16:13:06° 1°® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 05

336052 16:13:13% 13 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 s
336062 16:13:46% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:13:41
336072 16:13:59% 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
336082 16:14:34%® 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 :
336092 16:15:14° 12 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11
336102 16:15:27* 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
33611% 16:15:34®> 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13

336123 16:15:49% 13 13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??7? - HSA : ??? - HSR : 16:15:44
336132 16:16:28% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ???
336142 16:17:42% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ???
336152 16:17:50° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
336162 16:18:13* 1®* 0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
336172 16:18:44*> 1 13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:18:39
336183 16:19:17> 1% 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13
336193 16:19:21% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 5
33620°% 16:19:40° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08




336212 16:19:47° 13 1°POL en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:19:42
336222 16:19:59® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 ¥
336232 16:20:25° 12 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14

33624° 16:20:58% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08

33625% 16:22:12® 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 =
33626° 16:22:29° 12 13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:22:24
336272 16:22:58% 1® 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
336282 16:23:52* 12 (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
33629° 16:24:10° 1% 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14
33630% 16:24:22® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
336312 16:24:43% 1% 1°POL en MTy HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:24:38
336322 16:24:46° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09

336332 16:24:55% 13 0*Principio lluvia (zona POL-MIS) £

336342 16:24:56° 1% 0%Principio lluvia (zona VGO-TER) B

336352 16:24:57% 12 0%Principio lluvia (zona HAN-PAN) 0

33636° 16:25:04°> 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01

33637 16:26:28% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09

336382 16:26:32® 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 =
336392 16:27:33% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : 2?7 - HSR : 16:27:28
33640°% 16:29:15* 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02

33641° 16:29:37° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01
336422 16:30:04® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 >
336432 16:30:11®> 1* 03Fin lluvia (zona POL-MIS) =

33644% 16:30:17° 1®* 13POL en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:30:12
336452 16:30:51% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

336462 16:31:49% 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
33647° 16:32:24®> 1* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

336482 16:32:30®° 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
33649° 16:33:06® 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02
33650°% 16:33:14® 13 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:33:09
336512 16:33:51° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

336522 16:34:06® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 £
336532 16:34:06° 12 13POL en MTy HPG salida tren 02 HSP : ?2? - HSA : ??? - HSR : 16:34:01
336542 16:34:35® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 =
33655° 16:36:04° 12 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 £
33656°% 16:36:04° 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
33657% 16:37:21* 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04
33658 16:37:57° 12 13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:37:52
336592 16:38:31* 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

33660% 16:39:15* 1* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
33661% 16:40:49® 13 (03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
336622 16:40:49% 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
336632 16:42:05® 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05
336642 16:42:40° 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/12 ’
33665°% 16:42:44° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 i
33666° 16:42:45% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual ???
336672 16:42:56% 1% 03Numerador : PAN-42A NT 11 NM 0093 ]
336682 16:42:56% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 11
33669% 16:43:44° 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-12/14 “
336702 16:43:46 1®* (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-14/36 =




336712 16:43:53% 0® 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
336722 16:44:15* 1® 13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:44:10
336732 16:45:20® 0* 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
3367432 16:45:22® 1* 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

336752 16:46:423 1 0%Fin lluvia (zona VGO-TER) |

33676% 16:46:56° 13 03Numerador : PAN-42A NT 11 NM 0093 3
336773 16:47:24% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
336782 16:47:48° 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:47:43
336792 16:48:05% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 =
33680° 16:48:20° 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13

336812 16:49:23* 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

336822 16:50:05° 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
336832 16:50:31® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13

336842 16:50:53% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
336853 16:51:31> 13 13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:51:26
33686° 16:51:43% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
336872 16:51:43% 1®* 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
336882 16:52:03% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14

336892 16:52:27® 13 0°*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 A
336902 16:52:55® 0°®* 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 g
336912 16:53:01* 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ???
3369232 16:53:12%2 0® 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
336932 16:53:36® 0® 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
336942 16:53:41®> 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 14

336952 16:53:42% 1% 13POL en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:53:37
33696° 16:53:51* 0* 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 2
336972 16:54:55% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08

336983 16:55:11% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
336992 16:55:19% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:55:13
337002 16:55:41% 1® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
337013 16:56:11®* 1*® 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
337022 16:56:21%* 1®* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01

337032 16:57:15% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
337042 16:57:15% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 e
337052 16:57:33%* 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 01

337062 16:58:01° 13 02Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 2
337072 16:58:30° 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08

337082 16:59:08°

13

13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:59:03

337092 16:59:11®* 12 13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 16:59:06
33710% 16:59:19% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09

337112 16:59:26% 13®* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02

337122 17:00:02% 1% 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
337133 17:00:48% 1% 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
337143 17:01:30° 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 02

337152 17:01:40° 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
337163 17:01:40° 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
337172 17.01:43% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 S
337182 17:02:27° 13 13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:02:22
337192 17:02:58% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09

337202 17:03:49% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:03:44




337213 17:04:07% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10 $
337223 17:04:32® 1® (03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
337233 17:04:49° 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
337242 17:06:31* 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 #

. 337252 17:06:31° 1*® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
33726 17:07:15% 1* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04 E
337273 17:07:50® 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-16/24 £
337283 17:07:53® 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-24/42 3
337293 17:07:55% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10 3
337302 17:08:42% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 04 £
337312 17:08:49%® 1® 1°POL en MTy HPG salida tren 10 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:08:44 =
33732317:09:16® 13 O°Fin lluvia (zona HAN-PAN) Yo
337333 17:09:29° 1® (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
337342 17:09:39% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:09:34 4
337352 17:09:42% 1® 13Franqueamiento DBO, est. OCE, via V2 por el tren No 02 3
33736 17:10:27® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 .
337372 17:11:05% 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05 N
337382 17:11:41% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11 =
337393 17:12:23% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 05 ‘d
33740% 17:12:44% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
337413 17:13:29% 13 1%PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:13:24 3
337423 17:13:31® 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 = |
337432 17:14:23® 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3 |
337443 17:14:23%® 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 e
337453 17:14:233 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

. 33746° 17:15:18% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ??? g
337472 17:15:24°> 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13 3
33748% 17:15:40° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11 3
33749% 17:16:08° 13 13POL en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:16:02 S
33750% 17:16:10®° 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
337512 17:16:10° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ??? :
337523 17:16:12% 1% 03Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 3
337532 17:16:13® 1®* 0*Numerador : PAN-42A NT 07 NM 0097 .

337542 17:17:16% 12 13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:17:10 2
337552 17:17:26° 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14 .
337562 17:17:52% 1®* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

337572 17:17:523® 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2

337582 17:17:55 1® 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 07 .
33759% 17:18:123 13 (0®Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 s
33760° 17:19:11%® 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13 ’
337613 17:19:11® 1? 0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

337622 17:20:10° 1% 1°PQOL en MTy HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:20:05 e
337632 17:20:35 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 07 HSP : ??? - HSA : ?2? - HSR : 17:20:30 8
337643 17:20:56° 1* 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 ;

337652 17:20:56 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2

33766° 17:21:08® 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 S

. 337672 17:21:23% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 08 ?
337682 17:21:43% 1® 1%POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 01 g
33769% 17:22:13% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 14 |
33770% 17:22:22% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 B




337712 17:22:41® 13 13POL en MT y HPG salida tren 14 HSP : ??? - HSA : ?7? - HSR : 17:22:36 3
337723 17:22:53* 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 08
33773317:23:28% 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
33774% 17:23:34* 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
337752 17:23:34% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
33776 17:23:36® 13 13PAN en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:23:31 %
337773 17:24:44® 13 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
337782 17:25:14® 1% 0®Mando manual itinerario en terminal PAN-66/64 3
337792 17:25:18% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-64/42 2
337802 17:25:24% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 01 El
337812 17:25:323 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 02

337823 17:25:36® 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 S
337832 17:25:36% 1* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 :
337843 17:25:54* 12 13POL en MT y HPG salida tren 01 HSP : ??? - HSA ; ??? - HSR : 17:25:49 B
337852 17:26:49° 1* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 09

337862 17:28:11% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 09

337872 17:28:20° 1® 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
337882 17:29:07®° 1} 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 02 2
337893 17:29:09° 1% 03*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 2
33790% 17:29:41%® 13 13POL en MT y HPG salida tren 02 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:29:36 3
337913 17:29:44% 13 13PAN en MT y HPG salida tren 09 HSP ; ??? - HSA : ??? - HSR : 17:29:39 3
337923 17:30:29° 1% 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
3379332 17:31:03% 1% 0?Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 J
337943 17:31:37® 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 10

337953 17:32:04% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-86/84 2
33796% 17:32:05% 1% 13pOL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 04

337973 17:32:55% 1* 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 10

337983 17:33:02% 13 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3

337993 17:33:323 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 04 s
338002 17:33:56° 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 10 HSP : 2?2 - HSA : ??? - HSR : 17:33:51 »
338012 17:34:16% 1® 13POL en MT y HPG salida tren 04 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:34:11 3
338023 17:34:24% 13 0?Mando manual itinerario en terminal PAN-84/42 3
338032 17:34:53% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
338043 17:35:28% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 05

338052 17:36:05® 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 e

33806°% 17:36:55* 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 05 2
338072 17:37:11% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 3

33808% 17:37:39% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 05 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:37:34 e
33809% 17:37:52% 13 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 -~ |
33810% 17:37:53% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual ??? =
338113 17:37:54% 13 0°Numerador : PAN-42A NT 12 NM 0090 £ I
338122 17:37:54® 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-42A esperando 06, actual 12 =
33813%17:38:34®* 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 11

338143 17:38:52% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual ???

338152 17:39:00° 1% 13PAN en MT y HPG salida tren 12 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:38:55 £
338162 17:40:05% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 S
338173 17:40:06® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 11

33818% 17:40:20° 1% 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2

338193 17:40:30® 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual ??? E
33820% 17:40:33% 13 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3




338213 17:40:36® 1® 03*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 3

338223 17:40:45% 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:40:40 S
33823? 17:40:59% 1% 13POL en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:40:54 2
33824°% 17:41:43% 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3

‘ 33825% 17:41:53%* 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
33826° 17:42:39° 1® 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 13 3
33827% 17:42:52% 13 1%POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 07 3
338282 17:44:10° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 13 2
338293 17:44:15% 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 07 &
338302 17:44:37® 1®* 0%Validaci¢n alarma sobre CDV PAN-22 en terminal PAN B
3383132 17:44:39° 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 g
338322 17:44:54% 12 13POL en MT y HPG salida tren 07 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:44:49 3
338332 17:45:10®° 13 13PAN en MT y HPG salida tren 13 HSP : 17:38:00 - HSA : 17:45:06 - HSR : 17:45:05 3

3383432 17:45:19° 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 £
338353 17:45:55% 1®* (0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
338362 17:45:56% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 08 3
338372 17:46:24® 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 14 2
338382 17:47:06® 13 1%POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 08 3
338392 17:47:20° 1 03Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 =
338402 17:47:46® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 &
338412 17:48:24°> 1® 13%Retraso a la salida : tren 14 terminal PAN 8

338422 17:48:39® 1* 13PAN en MT y HPG salida tren 14 HSP : 17:41:50 - HSA : 17:48:09 - HSR : 17:48:34 3
338432 17:49:39° 13 13POL en MT y HPG salida tren 08 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:49:34 2

338443 17:49:453 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 g
338452 17:50:18% 1* 1%PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 01 E

‘ 33846° 17:51:04® 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 09 -
338472 17:51:30° 1® 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
338482 17:51:54® 1® 13Retraso a la salida : tren 01 terminal PAN 3
338492 17:52:27° 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 02 3
338502 17:52:41%3 1® 13PAN en MT y HPG salida tren 01 HSP : 17:45:40 - HSA : 17:51:39 - HSR : 17:52:36 2
338513 17:52:42% 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
338522 17:53:07®> 1* 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 09 3
338532 17:53:36% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 3
338542 17:53:42% 1% 13POL en MT y HPG salida tren 09 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 17:53:37 3
338552 17:53:53® 1* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 E
33856° 17:54:28% 1? 0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 B!
338573 17:54:30° 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 3
338582 17:54:323 12 03Numerador : PAN-42A NT 03 NM 0084 2
338593 17:55:20® 13 13PAN en MT y HPG salida tren 02 HSP : 17:49:30 - HSA : 17:55:26 - HSR : 17:55:15 2
338602 17:56:23% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 10 3
338612 17:56:27°> 1® 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 04 3
338623 17:56:52% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-10/12 £
338632 17:57:01® 1® 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
338643 17:57:06° 13 13PAN en MT y HPG salida tren 03 HSP : 17:53:20 - HSA : 17:58:05 - HSR : 17:57:01 3
338652 17:57:57° 1* 03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 =
338662 17:57:57° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 10 =

. 33867°% 17:58:32° 1® 12POL en MT y HPG salida tren 10 HSP : ?2? - HSA : ??? - HSR : 17:58:27 3
338682 17:58:33%® 1® 0®Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 3
338692 17:59:08° 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 3
33870° 18:00:06% 12 13Retraso a la salida : tren 04 terminal PAN &




338712 18:00:08% 1* 13PAN en MT y HPG salida tren 04 HSP : 17:57:10 - HSA : 17:59:51 - HSR : 18:00:03 *
338723 18:00:24% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 05 3
33873% 18:01:57* 12 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 12 3
338742 18:02:23% 1% 03Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 £
33875% 18:03:08° 1% 13Retraso a la salida : tren 05 terminal PAN 3

33876% 18:03:09° 1® 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
338772 18:03:16° 12 13PAN en MT y HPG salida tren 05 HSP : 18:01:00 - HSA : 18:02:53 - HSR : 18:03:11 3
33878% 18:03:25° 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 =
338792 18:03:37® 1% 03Mando manual itinerario en terminal PAN-36/24 =
33880° 18:03:43% 13 03Mando manual itinerario en terminal PAN-24/16 3
338812 18:03:51% 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 11 .
338822 18:05:00° 1® 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 11 2
338832 18:05:08® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
3388432 18:05:08° 1% 03Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
338853 18:05:11® 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual ??? 3
338862 18:05:36 13 O03Principio lluvia (zona VGO-TER) E |

33887°% 18:05:53% 1% 13POL en MTy HPG salida tren 11 HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 18:05:47 3
338882 18:06:53® 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual ??? 3
338893 18:07:16% 1% 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 12 3
338902 18:07:20® 1% 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 .
338912 18:07:20° 13 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/22 £
338923 18:07:42% 1% 13PAN en MT y HPG salida tren ??? HSP : ??? - HSA : ??? - HSR : 18:07:36 3
338933 18:08:11® 1% O3Principio lluvia (zona HAN-PAN) 3

338942 18:08:373 1% O03Principio lluvia (zona POL-MIS) 3

33895°% 18:08:41% 13 13POL en MTy HPG salida tren 12 HSP : 2?? - HSA : ??? - HSR : 18:08:36 3
33896°% 18:08:41® 1% 03*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 3
338972 18:09:21%® 13 03?Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
3389832 18:09:40° 1% 13Desaparici¢n CDV tap¢n : ler tren 04 2do tren 05 e

338992 18:09:49° 32 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 07 s

33900°% 18:09:49° 32 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 08 .

3390132 18:09:49° 32 13%Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 09 &

339023 18:09:49® 3? 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 $

33903% 18:09:49° 32 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 11 8

339042 18:09:50° 33 03Nfmeros de trenes en secci¢n 07 : 1 E

339052 18:09:50° 32 0°NEmeros de trenes en secci¢n 08 : 2 5

339062 18:09:50° 33 03Nfmeros de trenes en secci¢n 09 : 1 3

339073 18:09:50° 33 0°NEmeros de trenes en secci¢n 10 : 2 3

339082 18:09:50° 33 03Nfmeros de trenes en secci¢n 11: 2 3

339093 18:09:52® 32 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 07 Duraci¢n: +00:00:03 E
339102 18:09:52® 3% 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 08 Duraci¢n: +00:00:03 g
339113 18:09:52® 32 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 12 =

339122 18:09:53% 33 03Nfmeros de trenes en secci¢n 12 : 1 :

339133 18:09:53% 32 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 11 Duraci¢n: +00:00:04 E
339143 18:09:53% 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-10/12 :
339152 18:09:56° 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 e
339162 18:09:56° 1®* (0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
33917% 18:10:04® 1°®* 1%Franqueamiento DBO, est. VGO, via V2 por el tren No 01 £}
33918° 18:10:06® 1*®* 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 13 P
33919% 18:10:18% 32 13%Fin ausencia tensi¢n secci¢n 12 Duraci¢n: +00:00:26 :
33920% 18:10:19® 32 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 12 ' S




339213 18:10:20° 3® 03NEmeros de trenes en secci¢n 12 : 1 E

339223 18:10:22% 33 13%Fin ausencia tensi¢n secci¢n 12 Duraci¢n: +00:00:03 3
339232 18:10:23% 33 1%Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 12 g

339242 18:10:24% 3* 03Nf£meros de trenes en secci¢n 12 : 1 2

‘ 33925% 18:12:51® 4% OFotografia de los estados de los equipos 3

339262 18:13:03%* 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-26/24 3
339272 18:13:33% 33 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 12 Duraci¢n: +00:03:10 3
33928% 18:14:17% 1% 13PAN discordancia NT en CDV PAN-10 esperando 06, actual 07 3
339292 18:15:08® 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/42 d
33930% 18:16:24% 13 13PAN discordancia NT en CDV PAN-22 esperando 06, actual 07 &
339313 18:21:34® 13 13POL discordancia NT en CDV POL-22A esperando 06, actual 13 G
339323 18:21:57® 13 13POL discordancia NT en CDV POL-10 esperando 06, actual 14 E
339333 18:22:49% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 E
339342 18:22:56° 1® 0%Periodo SP : Principio p
339353 18:22:56% 1® 03Establecimiento SP1 en CON 3
33936° 18:23:10° 0°® 1°No regreso mando de DBO estaci¢n ARA vja V1 -
339372 18:26:13® 1®* 0®Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 E
339382 18:27:39% 13 13POL en PTy HPG salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 7?7 - HSR : 18:27:34 B
339392 18:28:413 13 (03Cambio de via en CON : NT = 10 : V1 hacia V2 ¥

33940°% 18:29:55% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 S
3394132 18:29:55 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 d
339422 18:36:00° 1®* 13POL en SD y HMA salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 18:36:00 - HSR : 18:35:55 3
339432 18:36:01® 23 0%Paro regulaci¢n bucle SP en terminal POL -
3394432 18:36:29° 23 03Marcha regulaci¢n bucle SP en terminal POL =
33945% 18:37:24% 1? (0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 =
‘ 33946° 18:37:25° 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 )
339472 18:37:59° 13 (03Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 i
33948% 18:38:01 1% 13POLenSDYy IC salida tren O1 HSP : ??? - HSA : 18:40:00 - HSR : 18:37:56 2
339493 18:38:53% 13 0®Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
33950°% 18:42:55% 13 1%Retraso a la salida : tren 02 terminal POL 3
33951° 18:42:58° 12 13POLenSDYy IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 18:42:40 - HSR : 18:42:53 3
339527 18:44:06® 0° 1°No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 2
339537 18:44:06® 1® 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
339542 18:44:06° 1 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
339552 18:45:29° 3% 1%Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 11 .

33956°% 18:45:30° 32 0®NEmeros de trenes en secci¢n 11:1 =

339572 18:50:17° 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
339582 18:50:17° 1° 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 B
339592 18:50:343 13 13%Retraso a la salida : tren 03 terminal POL 3

33960° 18:51:223 13 03Cambio de via en CON : NT = 12 : V1 hacia V2 -

339612 18:59:51® 13 03Cambio de via en CON : NT = 09 : V1 hacia V2 8

339627 19:00:48° 1% 0°Mando manual itinerario en terminal PAN-42/44 3
339632 19:00:58% 0° 13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 3
339642 19:00:58% 0* 1%Principio falla se#al de maniobra PAN-42B S

339652 19:00:59% 0® 1%Fin falla sexal de maniobra PAN-42B S

33966° 19:01:04®> 0* 13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 o
' 339672 19:01:04® 0*® 1%Principio falla seral de maniobra PAN-42B %

339682 19:01:06> 0® 13%Fin falla senal de maniobra PAN-42B L

33969% 19:01:18% 1% 1°POL enSDYy IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 18:50:19 - HSR : 19:01:12 3
33970° 19:01:35% 0® 13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 5[




339712 19:01:353

03

13Principio falla senal de maniobra PAN-42B a

3397232 19:01:363

03

13Fin falla senal de maniobra PAN-42B 2

339732 19:01:37°

13

03*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/22 2

3397432 19:01:49°

13

0®Mando manual itinerario en terminal PAN-24/26 E

339752 19:02:152

03

13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

339762 19:02:153

03

13Principio falla sertal de maniobra PAN-42B >

33977° 19:02:183

03

1%Fin falla sedal de maniobra PAN-42B E

33978% 19:02:233

03

13Adqui. incohe. tipo semaforo : sedal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

33979° 19:02:233

03

13Principio falla sedal de maniobra PAN-428 S

33980°% 19:02:243

03

1%Fin falla seral de maniobra PAN-42B &

33981 19:02:293

03

1Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

33982% 19:02:29°

03

13Principio falla senal de maniobra PAN-42B 2

33983? 19:02:30°

03

13Fin falla sexal de maniobra PAN-42B &

33984% 19:02:423

03

13Adqui. incohe. tipo semaforo : seral PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

339852 19:02:423

03

13Principio falla sextal de maniobra PAN-42B 2

33986° 19:02:483

03

13Fin falla seral de maniobra PAN-42B )

33987° 19:04:10°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

339883 19:04:113

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

33989° 19:04:57°

13

0°Mando manual itinerario en terminal PAN-22/24 E

33990°% 19:05:322

13

13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL 2

339912 19:07:56°

13

03Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2 &

#3992% 19:08:573

13

13POL en SD y IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 19:05:17 - HSR : 19:08:52

339932 19:10:413

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 5

339942 19:12:533

13

03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 E

33995°% 19:12:553

03

13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 2

33996°% 19:13:133

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL 2

33997° 19:15:31°

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

33998 19:17:50%

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/84 3

*39900 15302 7°

03

13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 2

34000°% 19:20:37°

03

13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3

340013 19:21:133

03

13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 2

340022 19:23:233

13

13POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 19:12:57 - HSR : 19:23:18

340032 19:23:56°

13

02Cambio de via en CON : NT = 01 : V1 hacia V2 £

340042 19:26:54°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 ;

340052 19:27:263

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3

34006° 19:30:09°

13

0%Cambio de via en CON : NT =02 : V1 hacia V2 E

340072 19:31:013

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

340082 19:31:023

13

13Retraso a la salida : tren 12 terminal POL 2

340093 19:33:023

13

1°POLen SDy IC salida tren 12 HSP : 777 - HSA : 19:30:47 - HSR : 19:32:57

34010% 19:33:05°2

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 £

340112 19:37:11°

13

03Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 2

340122 19:37:17°

13

13Retraso a la salida : tren 13 terminal POL 2

34013 19:38:44

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

34014° 19:38:44°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

34015° 19:40:593

13

1°POL en SD y IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 19:37:02 - HSR : 19:40:53

34016° 19:41:453

13

0%*Cambio de via en CON : NT = 10 ; V1 hacia V2 3

34017° 19:43:163

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

34018® 19:45:13%

13

13Retraso a la salida : tren 14 terminal POL 2

34019° 19:45:14°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

34020° 19:45:16

03

13Adqui. incohe. tipo ITl : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 £l




34021 19:45:523

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 11 Duraci¢n: +01:00:23 3

340222 19:46:55°

13

13POLen SDy IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 19:44:58 - HSR : 19:46:50

340232 19:48:223

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 09 Duraci¢n: +01:38:34 3

340243 19:48:28°

13

03Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 3

340252 19:49:38°

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +01:39:50

34026° 19:50:24°

33

13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 09

340273 19:50:243

33

03Nfmeros de trenes en secci¢n 09 : 1

34028 19:50:273

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

320293 19:51:113

13

13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL

340302 19:51:153

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 09 Duraci¢n: +00:00:51 E

340312 19:53:39°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

320322 19:56:19%® 1* 1°POLen SDy IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 19:50:55 - HSR : 19:56:14
340332 19:57:34® 1® 03Cambio de via en CON : NT = 12 : V1 hacia V2 2
340343 19:58:41%3 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 8
340352 19:59:40° 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-42/20 2

340362 20:00:253

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34037° 20:00:343

13

1%Retraso a la salida : tren 02 terminal POL 2

34038° 20:01:373

13

13POL en SD y IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 20:00:19 - HSR : 20:01:32

340392 20:04:50°

13

03Cambio de via en CON : NT = 13 ; V1 hacia V2 3

340403 20:05:523

13

13Retraso a la salida : tren 03 terminal POL 3

34041° 20:06:46

03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

340423 20:07:043

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-22/20 =

340432 20:07:063

13

1°POL en SD y IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 20:05:37 - HSR : 20:07:01

340443 20:08:31°

13

03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 2

340453 20:08:50°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34046° 20:08:50°

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

34047° 20:08:53*

13

1*Franqueamiento seral de maniobra HAN-18 por el tren No ???

340483 20:08:56°

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-10/12

34049° 20:11:22°

13

13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL

34050° 20:13:47°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

340512 20:13:49°

13

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-12/24 2

34052 20:14:123

13

13POL en SD y IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 20:11:07 - HSR : 20:14:07

34053% 20:16:013

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

340542 20:16:35

13

03Cambio de via en CON : NT = 01 : V1 hacia V2 3

340553 20:17:32°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 g

34056° 20:18:27°

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL 2!

34057° 20:19:27°

13

0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

340583 20:19:443

13

1°POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 20:18:12 - HSR : 20:19:38

340593 20:19:443

33

1%Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 .

340602 20:19:443

33

03Nfmeros de trenes en secci¢n 10: 1

340613 20:20:043

33

13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 09 9

340623 20:20:043

33

03Nfmeros de trenes en secci¢n 09 : 1 g

34063° 20:22:44°

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

340642 20:23:20°

13

03Cambio de via en CON : NT = 02 ; V1 hacia V2 3

34065° 20:23:58°

13

13Retraso a la salida : tren 12 terminal POL

340663 20:24:54°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

340672 20:25:46°

13

13POL en SD y IC salida tren 12 HSP : ??? - HSA : 20:23:43 - HSR : 20:25:41

34068° 20:28:44

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 =

34069° 20:29:343

13

03Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 =

34070 20:30:01?

13

13Retraso a la salida : tren 13 terminal POL




340713 20:30:34% 13 0®Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 :]
340722 20:31:41% 3*® 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:11:57 3
340732 20:32:07® 1®* 03Mando manual itinerario en terminal PAN-24/36 3
34074° 20:32:11° 13 13POLenSDy IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 20:29:46 - HSR : 20:32:06 3
340753 20:35:02® 13 03Cambio de via en CON : NT = 10 : V1 hacia V2 e
340762 20:35:27°® 13 0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
340772 20:36:26% 12 1%Retraso a la salida : tren 14 terminal POL 3
340782 20:37:09° 1% 0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
34079° 20:37:35% 1*® 13POL enSDy IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 20:36:11 - HSR : 20:37:30 !
34080° 20:38:09° 1*® 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 5
340813 20:39:16% 13 0°Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 8
340823 20:41:30° 1% 13POLenSDy IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 20:41:35 - HSR : 20:41:25 3
340832 20:42:02® 3® 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 f

340843 20:42:02° 3 03Nfmeros de trenes en secci¢n 10: 1 E

320852 20:42:10°® 1% 13Frangueamiento DBO, est. TAN, via V1 por el tren No 14 =
34086° 20:44:06° 13 0°Cambio de viaen CON: NT =12 :V1 hacia V2 2
340872 20:44:35% 13 0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2
34088° 20:44:35% 1°® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 g
34089° 20:45:59° 0* 13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 5
34090° 20:46:13® 1*® 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
340912 20:46:47° 1% 13POL en SDy IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 20:46:39 - HSR : 20:46:42 5
340922 20:47:12® 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 g
340933 20:47:35% 1® 0®Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
340943 20:48:08° 1% 0°Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2 B
340952 20:50:01®* 1% 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
340962 20:51:03% 13 13Retraso a la salida : tren 03 terminal POL 3
320973 20:51:13% 1® 13POL en SDy IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 20:50:47 - HSR : 20:51:08 3
340982 20:52:00° 1* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 £
340992 20:52:02® 1% 03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 &
341002 20:52:12% 1% 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 E
341012 20:55:28% 1% 13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL 3
341022 20:56:21® 1* 13POLenSDy IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 20:55:13 - HSR : 20:56:16 2
3410332 20:56:36% 1% 03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 &
341043 20:57:38% 1®* 0*Cambio de via en CON : NT = 01 : V1 hacia V2 i
341053 20:59:023 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
341063 20:59:57% 13 0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 g
341073 21:00:36% 1% 13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL 2
341082 21:01:10® 0®* 13Adqui. incohe. tipo ITI : iti. PAN-24/22, TT PAN2, palabra 8 3
3241092 21:02:16* 0®* 13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 3
34110% 21:02:24% 13® 13POLenSDy IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 21:00:21 - HSR : 21:02:19 3
341112 21:04:06® 1% 03Cambio de via en CON : NT =02 : V1 hacia V2 3

341122 21:04:28% 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal PAN-42/64 2
341132 21:04:29% 13 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
34114° 21:05:39® 0® 13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 3
34115% 21:05:39® 0® 1°Principio falla sexal de maniobra PAN-42B "

3241162 21:05:41%* 0® 13Fin falla sexal de maniobra PAN-42B &

341172 21:05:47®> 0® 1°Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 B
341182 21:05:473 0®* 13Principio falla sexal de maniobra PAN-42B 5

341192 21:05:48% 0® 1°Fin falla sexal de maniobra PAN-42B 2

34120° 21:06:00° 0® 1°Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4 S




341213 21:06:00°

1*Principio falla sextal de maniobra PAN-42B

341223 21:06:01°

13Fin falla sextal de maniobra PAN-42B A

3412332 21:06:04°

13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

34124° 21:06:04°

13Principio falla sextal de maniobra PAN-42B .

4125 21:06:05°

1%Fin falla sexal de maniobra PAN-42B d

34126° 21:06:08°

13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

341273 21:06:083

13Principio falla sexal de maniobra PAN-42B s

341283 21:06:10°

13Fin falla seial de maniobra PAN-42B £

341293 21:06:143

13Adqui. incohe. tipo semaforo : sexal PAN-42B, TT PAN2, palabra 4

34130°% 21:06:14°

13Principio falla sexal de maniobra PAN-42B 3

341312 21:06:16°

13Fin falla sextal de maniobra PAN-42B 3

341322 21:06:20°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

341332 21:06:39%

13Retraso a la salida : tren 12 terminal POL S

341343 21:07:51°

13POL en SD y IC salida tren 12 HSP : ??? - HSA : 21:06:24 - HSR : 21:07:46

341352 21:08:073

0®*Mando manual itinerario en terminal PAN-44/86 g

341362 21:09:053

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 E

341373 21:09:10°3

03*Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 3

34138° 21:10:57°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

34139% 21:11:193

13POL en SD y IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 21:11:51 - HSR : 21:11:14

24140° 21:11:27°

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-46/44 E

341413 21:13:08°

03Cambio de via en CON ;: NT = 10 : V1 hacia V2 3

341423 21:15:00°

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 &

341432 21:15:05°

13POL en SD y IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 21:15:19 - HSR : 21:15:00

341442 21:15:13%

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN vja V1 £

34145°% 21:15:39°

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-44/66

34146° 21:15:45°

03Mando manual itinerario en terminal PAN-26/24

341473 21:16:423

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34148° 21:16:423

0°Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

341493 21:18:193

03Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 .

34150° 21:18:553

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

341512 21:19:20°

13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL

341522 21:19:213

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN vja V1 £

341533 21:19:263

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 4

34154° 21:19:46°

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/56 3

341553 21:19:58

13POL en SD y IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 21:19:05 - HSR : 21:19:53

34156% 21:19:59°

0*Mando manual itinerario en terminal PAN-16/24 )

341573 21:22:40°

03Cambio de viaen CON : NT = 12 : V1 hacia V2 3

341582 21:22:56°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

341592 21;22:583

03*Mando manual itinerario en terminal PAN-24/76 g

34160° 21:24:113

13POL en SD y IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 21:23:58 - HSR : 21:24:06

341613 21:24:223

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 S

341622 21:24:513

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 g

34163% 21:25:00°

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:42:59 E

341643 21:25:32°

03Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2 3

34165% 21:26:43%

1%Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 2

34166° 21:26:44°

03Nfmeros de trenes en secci¢n 10 : 1 3

34167° 21:27:423

13POLen SD y IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 21:28:11 - HSR : 21:27:37

34168° 21:27:58

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2

341693 21:28:053

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 3

34170% 21:29:38°

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3




341713 21:29:38% 1®* 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
341723 21:29:54% 13 03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 3
341732 21:31:13% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
341743 21:31:14% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
341753 21:31:57® 13 13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL 2

341763 21:32:22% 12 13POLen SDy IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 21:31:42 - HSR : 21:32:17
341773 21:33:06% 32 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:06:23 £
341782 21:33:55% 3% 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 -

341793 21:33:56% 32 0°Nfmeros de trenes en secci¢tn 10: 1 E

341802 21:34:22% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
341813 21:34:57® 3% 13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:01:02 &
341823 21:35:57% 1% 03Cambio de via en CON : NT = 01 : V1 hacia V2 E
341832 21:36:04* 13 03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
341843 21:36:32% 13 13POLen SDy IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 21:36:33 - HSR : 21:36:27
341853 21:36:32% 3% 13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 2

341863 21:36:33% 32 0°Nfmeros de trenes en secci¢n 10: 1 &

3418732 21:36:40° 12 13Franqueamiento DBO, est. TAN, via V1 por el tren No 10 3
341882 21:38:40® 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
34189% 21:38:40° 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
341903 21:40:10% 1® 0°Cambio de via en CON : NT =02 : V1 hacia V2 e
341913 21:40:52% 13 13%Retraso a la salida : tren 12 terminal POL S

341923 21:41:26% 13 0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
341932 21:41:26% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
341943 21:41:32% 12 13POLen SDy IC salida tren 12 HSP : ??? - HSA : 21:40:37 - HSR : 21:41:27
341952 21:43:20° 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 2
341962 21:43:24% 13 0*Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 3
3419732 21:46:26% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
3419832 21:46:29% 12 13POLen SDy IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 21:46:26 - HSR : 21:46:24
34199% 21:47:03* 1* 03Cambio de via en CON : NT =10 : V1 hacia V2 2
342002 21:47:30° 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
342013 21:50:04®> 0® 13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 2
342023 21:50:21% 13 13POL en SDy IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 21:50:29 - HSR : 21:50:16
342032 21:51:17% 1% 03Cambio de via en CON : NT = 11: V1 hacia V2 S
342042 21:51:52® 13 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
342052 21:51:59% 1® 02Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =
342063 21:55:16% 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
342073 21:55:40° 13 03Cambio de via en CON : NT =12 : V1 hacia V2 3
3420832 21:55:59° 12 13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL g

342092 21:56:03* 1® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 :
34210°% 21:56:13% 12 13POL en SD y IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 21:55:44 - HSR : 21:56:08
342113 21:58:46% 13 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
342122 22:00:10° 13 13POLen SDy IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 22:00:13 - HSR : 22:00:05
342133 22:00:52% 13 03Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2 2
342143 22:00:55% 1% 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
342153 22:02:48% 1% 03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3
34216% 22:03:41® 1® 0®*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3
342172 22:04:01* 1® 13POL en SDy IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 22:04:10 - HSR : 22:03:56
322182 22:06:10®° 1* 0°*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
342192 22:06:51% 1% 03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 3
34220% 22:07:28% 0% 13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 >




342213 22:07:46°

13

13POL en SD y IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 22:08:01 - HSR : 22:07:41

342223 22:07:523

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

342233 22:10:423

13

03Cambio de via en CON : NT =01 : V1 hacia V2 2

342243 22:11:08°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 £

342252 22:12:013

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL 3

34226° 22:12:14°

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n; +00:35:42 3

342273 22:12:47°

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

342282 22:12:59°

13

12POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 22:11:46 - HSR : 22:12:54

34229% 22:14:16°

33

13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 "

34230° 22:14:16°

33

03Nfmeros de trenes en secci¢n 10: 1 g

342312 22:14:18°

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:00:02

342322 22:14:24°

13

1*Franqueamiento DBO, est. VGO, via V2 por el tren No 01

34233% 22:14:413

33

13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10

342343 22:14:423

33

03N£meros de trenes en seccitn 10: 1

4235 2x15:15°

13

03Cambio de via en CON : NT =02 : V1 hacia V2 2

34236° 22:16:23

33

13Fin ausencia tensi¢n secci¢n 10 Duraci¢n: +00:01:42

34237% 22:17:023

33

13Principio ausencia de tensi¢n secci¢n 10 ?

34238% 22:17:033

03N£meros de trenes en secci¢tn 10: 1 S

342393 22:17:14°

13

13Retraso a la salida : tren 12 terminal POL 3

342403 22:17:46°

13

1?POL en SD y IC salida tren 12 HSP : ??? - HSA : 22:16:59 - HSR : 22:17:41

342413 22:17:57°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

34242 22:19:30°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

242432 22:19:30°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

342442 22:20:07°

13

03Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 J

342452 22:21:323

03

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN via V1 E

34246° 22:22:16°

13

1°POL en SD y IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 22:22:12 - HSR : 22:22:11

24247% 22:22:213

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

3424832 22:23:00°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

34249° 22:23:26°

13

03Cambio de via en CON : NT = 10 : V1 hacia V2 =

34250° 22:26:253

13

1?POL en SD y IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 22:26:16 - HSR : 22:26:20

342513 22:26:532

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

%42522 22.28:27°

13

03*Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 B

34253° 22:28:33°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34254 22:30:22°

03

1*No regreso mando de DBO estaci¢n TAN vija V1 2

342553 22:30:29°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 a

34256° 22:30:29%

13

0?*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

342573 22:30:44°

13

13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL i

342582 22:30:49°

13

1°POL en SD y IC salida tren O1 HSP : ??? - HSA : 22:30:29 - HSR : 22:30:44

342592 22:32:20°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

34260° 22:33:30°

13

03Cambio de via en CON : NT = 12 : V1 hacia V2 3

342618 22:34:45°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

342623 22:34:47°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

'42h3* 20+:35:00°

13

13Retraso a la salida : tren 02 terminal POL

342642 22:35:24°

13

1?POL en SD y IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 22:34:49 - HSR : 22:35:19

34265°% 22:37:122

13

03Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2 3

34266° 22:38:59°

13

13POL en SD y IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 22:39:24 - HSR : 22:38:54

34267% 22:39:113

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 8

34268 22:39:26°

03

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN vja V1 3

342692 22:39:28°

13

0°*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 =

34270° 22:40:382

13

0%Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 3




34271° 22:43:14°

13

13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL

342723 22:44:00°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

3

342733 22:44:313

13

13POL en SD y IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 22:42:59 - HSR

:22:44:26

342743 22:44:49°

03

13No regreso mando de DBO estaci¢n LRZ via V2

342752 22:45:56°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34276 22:47:43?

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

342773 22:48:29°

13

0°Cambio de via en CON : NT =01 : V1 hacia V2

34278° 22:48:46°

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL

342793 22:48:473

13

13POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 22:48:31 - HSR

34280°% 22:49:113

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

342813 22:49:123

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

342822 22:51:343

13

0?Cambio de via en CON : NT = 02 : V1 hacia V2

342832 22:53:00°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

342842 22:53:023

13

1%Retraso a la salida : tren 12 terminal POL

342852 22:53:353

13

13POL en SD y IC salida tren 12 HSP : ??? - HSA : 22:52:47 - HSR

:22:53:30

34286 22:54:023

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

3

342872 22:55:06°

13

03Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2

342883 22:56:53°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

3

34289% 22:57:23°

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

3

34290° 22:57:50°

13

13POL en SD y IC salida tren 13 HSP : ??? - HSA : 22:57:35 - HSR

:22:57:45

342913 22:59:133

13

03Cambio de via en CON : NT = 10 : V1 hacia V2

3

342922 23:01:56°

13

13POL en SD y IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 23:01:50 - HSR

23501551

342932 23:02:36°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

342943 23:02:36°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34295 23:03:123

13

03Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2

*4296° 23:07:03°

13

03Cambio de via en CON : NT =12 : V1 hacia V2

342972 23:07:133

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

342982 23:07:563

13

13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL

34299° 23:08:08?

13

13POL en SD y IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 23:07:41 - HSR

:23:08:03

34300° 23:09:10°

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

3

343012 23:10:53?

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

3

343023 23:12:21°

13

13POL en SD y IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 23:12:08 - HSR

:23:12:16

343032 23:12:413

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

343043 23:13:363

13

03Cambio de via en CON : NT = 13 : V1 hacia V2

343053 23:14:09°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

34306° 23:16:113

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

34307° 23:16:36°

13

13Retraso a la salida : tren 03 terminal POL

34308° 23:17:38°

13

03Cambio de via en CON : NT = 14 : V1 hacia V2

34309° 23:18:06°

13

1*POL en SD y IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 23:16:21 - HSR

34310° 23:19:303

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

343112 23:19:56°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

343123 23:22:033

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/64

34313° 23:22:21°

13

13Retraso a la salida : tren 10 terminal POL

343143 23:23:33°

13

03Cambio de via en CON : NT =01 : V1 hacia V2

343152 23:24:26°

13

13POL en SD y IC salida tren 10 HSP : ??? - HSA : 23:22:06 - HSR

0 23:24:21

34316° 23:24:29°

13

1*Franqueamiento DBO, est. POL, via V1 por el tren No 10

3

343173 23:28:423

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL

3

34318° 23:29:02°

13

13POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 23:28:26 - HSR

:23:28:56

34319° 23:29:043

13

03Cambio de via en CON : NT =02 ; V1 hacia V2

3

34320° 23:29:13°

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/44




343212 23:33:25%® 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 3
343223 23:33:56% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 3
34323% 23:35:03® 1% (3Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 3
343242 23:35:18% 1% 1%Franqueamiento seXal de maniobra POL-23 por el tren No 13

343252 23:35:40° 1®* 0®Mando manual itinerario en terminal POL-10/12 3
3432632 23:35:43% 13 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

343273 23:35:443

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22

343282 23:36:163

13

13Retraso a la salida : tren 14 terminal POL 2

34329° 23:36:17°

13

13POL en SD y IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 23:36:01 - HSR : 23:36:12

3

34330° 23:40:17°

13

03*Cambio de via en CON : NT = 10 : V1 hacia V2 &

34331° 23:40:28°

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

343322 23:42:30°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 J

343332 23:42:31°

0°Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 3

343343 23:42:56°

13

13Retraso a la salida : tren 01 terminal POL

343353 23:44:01® 1® 13POLen SDy IC salida tren 01 HSP : ??? - HSA : 23:42:40 - HSR : 23:43:56 2
34336% 23:44:41® 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 s
343372 23:47:11® 13 0%Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 -

343382 23:48:14* 1®* 0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 2
343392 23:48:15% 1® 0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 &

34340° 23:48:16°

13

13Retraso a la salida : tren 02 terminal POL

34341° 23:48:38°

13

13POL en SD y IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 23:48:01 - HSR : 23:48:33

3

34342 23:51:38

13

03Cambio de vja en CON : NT = 14 : V1 hacia V2 E

343433 23:53:38°2

13

13POL en SD y IC salida tren 03 HSP : ??? - HSA : 23:53:28 - HSR : 23:53:33

3

343443 23:53:43% 1® 0*Mando manual de itinerario en linea, itinerario : HAN-E/V2 g
343453 23:54:34% 1* (0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 S
343462 23:55:51® 1°® 03Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 g
343473 23:57:05% 1% 03Cambio de via en CON : NT = 01 : V1 hacia V2 .

34348°% 23:59:35%® 12 13POL en SDy IC salida tren 10 HSP : ??7 - HSA : 23:59:27 - HSR : 23:59:30 2

34349° 00:00:34°

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-12/14

34350° 00:02:35°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

34351° 00:02:58

13

03Cambio de via en CON : NT = 02 : V1 hacia V2 2

34352° 00:03:01°

03

13No regreso mando de DBO estaci¢n TAN vja V1 -

343532 00:04:40°

13

13Retraso a la salida : tren 11 terminal POL 3

34354° 00:05:02°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/14 3

34355°% 00:05:45°

13

1POL en SD y IC salida tren 11 HSP : ??? - HSA : 00:04:25 - HSR : 00:05:40

3

34356° 00:06:52}

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-14/22 2

34357 00:06:52}

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 J

343583 00:08:203

13

0°Mando manual itinerario en terminal POL-12/24 3

34359° 00:09:40°

13

03Cambio de via en CON : NT = 03 : V1 hacia V2 3

4360° 00:10:00°

13

13Retraso a la salida : tren 14 terminal POL &

#4361° 00:11:26°

13

13POL en SD y IC salida tren 14 HSP : ??? - HSA : 00:09:45 - HSR : 00:11:21

3

343622 00:12:36°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-10/22 &

34363% 00:12:433

13

03*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20

34364° 00:14:27°

13

03Cambio de vja en CON : NT = 10 : V1 hacia V2 =

343653 00:16:122

13

0®*Mando manual itinerario en terminal POL-22/20 d

34366° 00:16:132

13

03Mando manual itinerario en terminal POL-10/12

34367° 00:16:26°

13

0*Mando manual itinerario en terminal POL-12/34

343682 00:17:56% 1* 13Retraso a la salida : tren 02 terminal POL £
34369°% 00:18:36% 13 13POLen SDy IC salida tren 02 HSP : ??? - HSA : 00:17:41 - HSR : 00:18:31 3
34370% 00:19:35% 13 0*Cambio de via en CON : NT = 11 : V1 hacia V2 3 |

R R,
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CONSTANCIA DE HECHOS DEL
JEFE DE REGULADORES DEL
PCCI




CONSTANCIA DE HECHOS

En la ciudad de México, Distrito Federal, siendo las catorce horas con cincuenta minutos_ -
del dia siete de mayo de dos mil quince, reunidos en las oficinas de! P.C.C.1 ubicadas e
Calle Delicias numero 67, Colonia Centro, Delegacién Cuauhtémoc, cédigo postal 06710
de esta ciudad de México Distrito Federal, con el objeto de hacer constar los hecho
ocurridos el dia lunes cuatro de mayo del dos mil quince, entre las dieciocho horas y
dieciocho horas con quince minutos en la Linea 5, Estacién Oceania, Via dos, de la
Red del Sistema de Transporte Colectivo, consistente en el alcance del TREN 05, motriz
0577/0576, que se impacta en el TREN 04, motriz 0075/0120.
Se hace constar que manifiesta el declarante se encuentra apto para declarar, que
actuaimente no se encuentra consumiendo medicamentos que alteren sus facultades
mentales y que no consume drogas, estupefacientes o alcohol por lo que en términos de
lo dispuesto en el Cadigo Civil para el Distrito Federal, se encuentra con plenas facultades
mentales para actuar en la presente diligencia.
Se le pregunta al ING. HORACIO PADILLA CORREA, si desea nombrar testigos,
manifestando que NO desea designar testigos.
Ante la presencia del ING. RAFAEL LINO ASCENCIO FLORES, Subgerente de Contr
Central, con numero de expediente- se le hace de su conocimiento que
procedera a tomar su declaracién y con fundamento en el articulo 39, parrafo segundo
la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del Distrito Federal, se
pregunta en forma DIRECTA e INEQUIVOCA al ING. HORACIO PADILLA CORREA (SI)
O (NO) OTORGA SU CONSENTIMIENTO EXPRESO para restringir el acceso publico a
la informacién confidencial, sefialando que no otorga su consentimiento para la difusion
de sus datos personales.
El ING. HORACIO PADILLA CORREA manifiesta que se identifica con credencial nimero
expedida a su favor por el Sistema de Transporte Colectivo, con vigencia al 31 de
marzo del 2017, documento en el cual aparece una fotografia en el margen superior
izquierdo que coincide con los rasgos fisicos de la persona que comparece, quien por sus
generales dijo llamarse como ha quedado escrito, ser de. afios de edad, estado civ
. cue dependen econémicamente de él . que su domicilio
se ubica en Calle

.

, con calidad laboral d
Confianza, horario de labores 13:30 a 22:30 horas, dias de descanso sabado y domingo,
fecha de ingreso ai Organismo , con categoria de Coordinador de
Proyectos “M", con funciones de Jefe de Reguladores, con un sueldo base de NO LO
RECUERDA y adscrito a la Subgerencia de Control Central, de la Direccién de
Transportacién.
De la misma forma, se pregunta en forma DIRECTA e INEQUIVOCA al ING. RAFAEL
LINO ASCENCIO FLORES (SI) O (NO) OTORGA SU CONSENTIMIENTO EXPRESO
para restringir el acceso publico a la informacién confidencial, sefialando que si otorga su
consentimiento.
El ING. RAFAEL LINO ASCENCIO FLORES manifiesta que se identifica con credencial
expedida a su favor por el Sistema de Transporte Colectivo, con numero de expediente
con vigencia al dos de diciembre de dos mil dieciséis, documento en el cual
aparece una fotografia en el margen superior izquierdo que coincide con los rasgos fisicos
de la persona que comparece, quien por sus generales dijo llamarse como ha quedado

escrito, ser de [l afios de edad, estado civil que su domicilio particular se ubica
en *
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-, con calidad laboral de confianza, horario de labores de 7:00 a las 20:00 horas,
dias de descanso sabado y domingo, cubriendo guardias los dias sabados, domingos y
dias festivos, fecha de ingreso al Organismo _ con categoria d
Subgerente de Control Central y adscrito a la Direccion de Transportacién, del Sistema de
Transporte Colectivo.
Asimismo con fundamento en los articulos 6 parrafo primero y segundo inciso A, fraccién
Il; 14 primer parrafo; 16 parrafo segundo; 108 parrafo primero; 109 fraccién ll y 113 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 7, 8, 9, 13, 14, 40 y 42 de la Ley
de Proteccion de Datos Personales para el Distrito Federal, 4 fracciones I, VIi, Vili, XV,
XVIiI, XIX, 10 12, fracciones V y VI, 36, 38 fracciones | y IV, 39, 44, 89, 91y 94 de la le
de Transparencia y Acceso a la Informaciéon Publica del distrito Federal: 1, 3 fraccién IX,
30 fracciones VI y VII, 31 al 40 de la Ley de Archivos del Distrito Federal, los datos 7
personales recabados seran protegidos, incorporados y tratados en e! Sistema de Dato ‘

Personales de los Trabajadores del Sistema de Transporte Colectivo; el uso de los datos
personales que se recaban es exclusivamente para la identificacién y ubicacion de las

personas involucradas y/o interesados y podran ser transmitidos a los Organg
Fiscalizadores, Entes Publicos de la Administracion Publica Federal, autoridade
jurisdiccionales que, en el ambito de sus atribuciones y competencia lo requieran®
Asimismo, se le informa a las personas que participan en la presente constancia de
hechos, que sus datos no podran ser difundidos sin su consentimiento expreso,
salvo las excepciones previstas en la Ley.
El Sistema de Datos Personales queda bajo la responsabilidad de la Titular de la
Gerencia de Recursos Humanos, la direccién donde podra ejercer los derechos de
acceso, rectificacion. cancelacion y oposicion, asi como la revocacién del consentimiento
es en la Oficina de Informacion Publica del Sistema de Transporte Colectivo, ubicada en
Avenida José Maria Izazaga 73, 4. Piso, Colonia Centro, C.P. 06010, Delegacion

Cuauhtémoc, en el Distrito Federal. El titular de los datos podra dirigirse al Instituto de
Acceso a la informacion Publica del Distrito Federal, donde recibira asesoria sobre los

derechos que tutela la ley de proteccion de datos Personales para el Distrito Federal al
teléfono  56364636; correo  electrénico:  datos.personales@infodf.org. mx

www.infodf org.mx.
Por otra parte, se le exhorta al ING. HORACIO PADILLA CORREA, para que en términos
de lo dispuesto por el articulo 311 del Codigo Penal para el Distrito Federal se conduzca
con verdad, recordandole de las penas en las que incurren quienes declaran con
falsedad, precepto que a la letra sefiala: “Quien al declarar ante autoridad en ejercicio de
sus funciones o con motivo de ellas faltare a la verdad en relacion con los hechos que
motivan la intervencion de ésta, sera sancionada con pena de dos a seis aflos de prision y
de cien a trescientos dias de multa. Si la falsedad en declaracion se refiere a las
circunstancias o accidentes de los hechos que motivan la intervencion de la autoridad, la
pena seré de uno a tres afios de prision y de cincuenta a ciento cincuenta dias de muita™--

DECLARACION DEL ING. HORACIO PADILLA CORREA, quien con relacion al
incidente ocurrido en el dia cuatro de mayo del afio dos mil quince, aproximadamente a
las dieciocho horas con diez minutos en la Estacion Oceania de la Linea 5, por via dos
de! Sistema de Transporte Colectivo, consistente en el alcance del TREN 05, motrices
0577/0576, que se impacta en el TREN 04, motrices 0120/0075, manifiesta: Que yo me




encontraba en el area de Jefatura de Regulacion tomando la asistencia a los Reguladores

del Cuarto Turno, cuando aproximadamente a las 18:08 horas se acerca el Regulador—-
Francisco Morales Hernandez para informarme que no se movieron los aparatos de la
zona de maniobras de Balderas de Linea 3, para que un Tren desalojado ingresara a |

Via Z, me acerco al Tablero de Control de Linea 3, para verificar que el Tren desalojado
se encontraba a la entrada de la estacion Juarez por Via 1, y efectivamente los aparatos
no cambiaron y no se estableci6 el itinerario de Via 1-Via Z, le pregunto a la Reguladora
Aurora Robles si ya localizé al inspector Jefe de Estacién de la Juarez, Linea 3, para que
apoyara al conductor del Tren desalojado, a lo que me informa que ya lo habian
localizado en el cubiculo del Jefe de Estacion y se trasladaba a la Via 1, le indico a la

Reguladora Alicia Brito, tome la fotografia de la PGT, en ese momento se acerca el
Ingeniero Gerardo Marin Esquivel quién tiene la categoria de Jefe de Reguladores, quie
me informa que hay un alcance de trenes en la Estacion Oceania de Linea 5, me traslado -

al Tablero de Control Optico de Linea 5, en donde se encontraba el Regulador Titular
Miguel Sanchez Mufioz y el Regulador Carlos Dominguez de la Rosa, verifico en la
pantalia de! sistema de video-vigilancia, donde est4 la imagen de la camara 3 de Oceania
donde observo que se encontraban los dos trenes impactados, verifico en el Tablero de
Control Optico la Estacién Oceania el seguimiento de trenes el cual se encuentra
trasmitiendo los numeros econémicos 04 y 05, le solicito al Ing. Gerardo Marin Esquivel,
que solicite al CEO el apoyo de ambulancias y me facilite uno de los radios para
comenzar a informar a los funcionarios. ahi es donde cuestiono al Regulador Dominguez
de la Rosa qué es lo que habia pasado, me informa que se presenta el incidente en linea
de la zona E, y reciben una llamada del Inspector de Material Rodante Samuel Ramos,
que se encontraba en el punto normal de paro de la Estacion Oceania, realizando la
guardia por presencia de lluvia y es el que les informa que habia un alcance de trenes por
via dos, el Regulador Miguel Sanchez Mufioz ya no pudo apoyar mas por encontrarse en
shock, se comunica el Inspector Jefe de Estacion de la Estacién Oceania Linea B, y el
Regulador Dominguez de la Rosa le solicita su nimero de celular y que se traslade a
Linea 5, en tanto yo me comunico con el ing. Salomén Solay y le informo que tenemos un
alcance de trenes en la Estacion Oceania Linea 5, me pregunta que tan fuerte es el
alcance a lo que le respondo que por lo que se ve en la imagen es muy fuerte,
posteriormente me comunico con el Ing. Esquivel Director de Material Rodante para
informarle que teniamos un aicance de trenes en la Estaciéon Oceania Linea 5, y le
solicito me apoyo con personal y el equipo de emergencia. También me cuestiona que tan
fuerte es el alcance, y le informo que es muy fuerte, me comenta que se trasiada a la
estacion y que le informa también al Ingeniero Acevedo de Material Rodante, me
comunico con el Ing. Rafael Ascencio y le informo que tenemos un alcance en Linea 5,
Estacién Oceania, me comunico via celular con el Inspector Jefe de Estacion de Linea B,
y le pregunto en donde se encuentra, a lo que él me informa que ya esta en el andén de la
Estacion Oceania, de Linea 5 y le pregunto si tenemos lesionados, me informa que ya
unicamente se encontraban dos personas en el interior de la Motriz 0075, pero que una
de ellas tenia una pierna prensada, le solicito al Ing. Samuel Pefia que se comunicara con
vigilancia para solicitar el servicio de Bomberos, me informa nuevamente el Inspector Jefe
de Estacién de la Estacién Oceania, Linea B, que ya se encontraba personal del ERUM
atendiendo a las dos personas accidentadas, doy la indicacion al Regulador Carios
Cérdoba, quien es el titular del Cuarto Turno del Tablero de Control Optico de Linea 5,




para establecer el servicio provisional de Consulado a Politécnico, le solicito también que
el Tren 09, que se encontraba estacionado en la Estacién Eduardo Molina, Via 1, que dé
la indicacion al conductor para que desaloje su tren y lo regresemos en contrasentido a Je
. Estacion Consulado para que entre en el servicio provisional, también le pido al Regulady
Carlos Cérdoba se comunique con el Conductor del Tren 08, que se encuentra en la>
Rampa de la Interestacion Oceania ~Terminal Aérea, Via 1, cual es su presién de la
tuberia de equilibrio, respondiendo e! conductor que 3.5 bars, y el Regulador Carlos
Cordoba le indica al conductor del Tren 08, asegure su mantenimiento de puertas, le
indico al Regulador Carlos Cérdoba le informe al conductor del tren 06, que se encuentra
estacionado en la Estacion Hangares, Via 2, evacue su tren y cuando se encuentre
totalmente evacuado se comunique a PCC, establezco la comunicaciéon nuevamente comr—
el Inspector de Linea B y me informa que el personal de rescate y Bomberos habian
liberado al usuario que se encontraba con su pierna prensada y los trasladaban a los do
usuarios en ambulancia y le pregunto donde se encuentran los dos conductores y m
informa que al parecer estén en el cubiculo del Jefe de Estacion de Oceania y le pregunt
como se encuentra el conductor del Tren 05, a lo que me informa que al momento del
impacto, éste salto de la cabina hacia al andén y que se quejaba de dolor en la espalda,
le informo al Inspector de Linea B, se traslade al Tren 08 que se encontraba en la
Interestacion Qceania-Terminal Aérea, Via 1, para efectuar la evacuacién de usuarios en

plena via, se comunica conmigo el Ing. Rafael Garcia Zirate y me informa que él se hara S

cargo y coordinara todas fas maniobras referente a los dos trenes impactados, me dice
que ya se encuentra el Ing. Esquivel y el Ing. Acevedo de Material Rodante y el ing. Jorge
Maximino Carrefio Subgerente de Lineas 2, 5, 6 y B, le informo al Ing. Rafael Garcia
Zirate que estdbamos evacuando el Tren 08 que se encontraba en la Interestacion
. Oceania-Terminal Aérea, a lo que me indica que hacia donde dirigiamos a los usuarios y
le informo que los dirigen hacia la Estaciéon Oceania por la cercania y Ademas porque \
estaba lioviendo, a lo que me dice que estaba bien que mandaria al Ing. Jorge Carrefio
para coordinar dicha maniobra, se acerca el Ing. Gerardo Marin del Tablero de Control
Optico de Linea 5 y le pide al Regulador Miguel Sanchez Mufioz se retire del Tablero para
comenzar el informe y le solicita al Regulador Aniceto Ruiz Cérdoba se siente en el
Tablero y nos apoye, se comunica el Ing. Rafael Garcia Zirate y me solicita que dejemos
la comunicacion establecida por la extension 5305 y la extension del andén de Oceania,
me informa el Ing. Rafael Garcia Zirate que personal de Material Rodante se encontraba
en las Vias valorando la posibilidad de poder energizar, me comunico nuevamente con el
Inspector de Linea B para ver si comenzamos a efectuar la evacuacion del tren 08 y me
infforma que se encontraba personal de Material Rodante aplicando los frenos de
estacionamiento y que la gente no se queria bajar del tren, entonces le indicé que hable
con ellos y les informe que ese tren ya no va a avanzar y que los canalice hacia la
estacién Oceania y los desalojaramos de la estacion por la primera escalera, me informa
que la maniobra seria muy tardada a lo que le digo que teniamos mucho tiempo para
efectuar esa maniobra, verifico con el Regulador Carlos Cérdoba si teniamos personal
suficiente para desalojar los trenes en la estacion Consulado, Via 1, a lo que me informa
que tenia 3 Inspectores para apoyar en esa maniobra, me comunico con el Regulador del
Centro de Comunicaciones Oscar Calvillo y le indico que efectue los voceos del servicio
provisional de Consulado a Politécnico, me comunico nuevamente con el ing. Rafael
Garcia Zirate quien me informa que a peticion de Material Rodante se energizara la Zona
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E, para verificar que se sostiene la corriente, le comento que esperamos a que termine la
maniobra de la evacuacion del tren 08, me comunico nuevamente con el inspector de
Linea B y le pregunto si ya mero termina la evacuacion a lo que me responde que solo ya
faltaba dos carros y que tenia problemas porque un usuario presentaba crisis nerviosa, le
comento que continten con la maniobra y yo estaré en comunicacion con él, se comunica
el Ing. Rafael Garcia Zirate y me informa que la maniobra de evacuacion ha terminado
que ya no se encuentra ningun personal en vias y en el tren 08 se encontraban dos
Inspectores de Transportacién y personal de Material Rodante que nos apoyaria para
quitar los frenos de estacionamiento y me comenta que va a preguntarie al ing. Esquivel
de Material Rodante en que momento solicitan la energizacion de la Zona E, me comuni
nuevamente con el inspector de Linea B y le pregunto si efectivamente ya no habia
ningun personal en vias, él se encontraba en ese momento ya en el andén de Oceania y
me confirma que efectivamente ya no existia personal en vias, me comunico con el ing.
Rafael Garcia Zirate, quien me comenta que la comunicacién sera con el Ing. Jorge
Carreiio, quien me lo comunica y nos coordinamos para efectuar le energizacién de |
Zona E, me solicita que primero energicemos la seccion 9 de la Zona E, le indico
Regulador Carlos Cordoba solicite la energizacion al personal de Despacho de Carga, d
la Seccién 9. Zona E, lograndose la energizacion, le informo el Ing. Jorge Carrefio que ya ~
se encuentra energizada la Seccion 9, me solicita la energizacion de la Seccion 10 de la !
Zona E, lo cual le doy la indicacion al Regulador Carlos Cérdoba que solicite al Despacho

de Carga la energizacion de la Seccion 10, Zona E, lograndose la energizacion, le informo

al Ing. Jorge Carrefio que ya se encuentra energizada toda la Zona E, y me solicita que en

cuanto estemos en condiciones movamos el tren 08 que se encuentra en la Interestacion
Oceania-Terminal Aérea, Via 1, me informa también que dos personas de Material

Rodante ya se encuentran en el tren 08 para quitar los frenos de estacionamiento, le

indico al regulador Carlos Cérdoba se comunique con el conductor del tren 08 y le indique X
que en cuanto a la tuberia de equilibrio se encuentre en 6 bars, le solicite al personal de

Material Rodante que se encuentra en su Tren desciendan a via para quitar los frenos de
estacionamiento, pasteriormente se comunica el Conductor del tren 08 gue ya se
encuentra en posibilidades de avanzar, le doy la indicacién al Regulador Carlos Cérdoba

que le indique al conductor del tren 08 que avance hasta la Terminal Pantitlan, se
comunica nuevamente el ing. Jorge Carrefio y me pregunta en donde se encuentra el tren

08 y le informo que esta en la Estacion Hangares Via 1 y me pregunta se puede efectuar

el corte de corriente de la Zona E, para las maniobras que efectuara personal de Material

Rodante con los dos trenes impactados, le confirmo que ya no nos afecta el tren 08 y

podemos cortar corriente de la Zona E en el momento que personal de Material Rodante

lo solicite, se comunica nuevamente el Ing. Jorge Carrefio y me informa que va a accionar

el pufio de ruptor para cortar corriente de la Zona E y cuando termine la maniobra el

personal de Material Rodante me solicitara nuevamente la energizacion, se comunica
nuevamente el Ing. Jorge Carrefio y me informa que desacoplaron la motriz 0075 del
remolque y solicita la energizacién para que avancen el tren 04 hacia la Interestacion
Oceania-Aragén, Via 2, le indico al Regulador Carios Cérdoba solicite le energizacion de

la Zona E y observamos que el tren 04 avanza lentamente, se comunica el Ing. Jorge

Carrefio y acciona el ruptor y me informa que ahora van a desacoplar la motriz 0577 del

remolque pertenecientes al tren 05, estas maniobras se continuaron para el traslado de

los trenes y yo estuve presente hasta las 22:40 horas en que fui relevado de la




coordinacion final y que es todo lo que desea declarar.
Se agregan a la presente constancia, los acuses de recibo relacionados con estas
actuaciones para constancia legal.
No habiendo mas que manifestar, con lo anterior se da por concluida la presente
constancia, a las diecisiete horas con cuarenta minutos del dia de su inicio y previa lectura
y ratificacion de lo expuesto, es firmada al margen y al calce para los efectos legales
procedentes por los que en elia intervinieron y quisieron hacerlo.

\

ING. RAFAEL CENCIO FLORES | ING.

SUBGERENTE DE C ROL CENTRAL | Expediente 16796

PARTICIPAN POR LA GERENCIA JURIDICA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO, PARA OBSERVAR QUE LAS PRESENTES ACTUACIONES SE
REALICEN CON LA DEBIDA OBSERVANCIA DE LOS ORDENAMIENTOS LEGALES
SENALADOS EN EL CUERPO DE LA PRESENTE.

LiC. ROBERT LEZ VIZCAYA
COORDINADOR DE MOVIMIENTOS
JURIDICOS INTERNOS
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CONSTANCIA DE HECHOS DEL
REGULADOR DEL PCC |




REQULA

CONSTANCIA DE HECHOS

En la ciudad de México, Distrito Federal, siendo las diecinueve horas con cinco minutos

. del dia siete de mayo de dos mil quince, reunidos en el local que ocupa ia Subgerencia d
Control Central del Sistema de Transporte Colectivo, ubicadas en la calle de Delicias 67
Cédigo Postal 06070, Colonia Centro, Delegacion Cuauhtémoc de la Ciudad de México,
Distrito Federal, en el 5° piso del Edificio de PCCI, con el objeto de hacer constar los
hechos ocurridos el dia lunes cuatro de mayo del dos mil quince, entre las dieciocho
horas y dieciocho horas con quince minutos en la Linea 5, Estacién Oceania, Via dos, %
de la Red del Sistema de Transporte Colectivo, consistente en el alcance del TREN 05,
motrices 0577/0576, que se impacta en el TREN 04, motrices 0075/0120. N\
Se hace constar que el declarante se encuentra apto para declarar, que actualmente no
se encuentra consumiendo medicamentos que alteren sus facultades mentales y que no
consume drogas, estupefacientes o alcohol por lo que en términos de lo dispuesto en el .
Codigo Civil para el Distrito Federal, se encuentra con plenas facultades mentales para

: actuar en la presente diligencia.-— - '

Se le pregunta al C. MIGUEL SANCHEZ MUNOZ, con nimero de empleado- si
desea nombrar testigos, manifestando que si desea designar testigos y en este momento "%,
nombra al C. Luis Antonio Ceballos Solis, quien en este acto se identifica con credencial \
emitida por el Gobierno del Distrito Federal, la cual contiene una fotografia en el margen
derecho que coincide con el compareciente, que lo acredita como empleado del Sistema
de Transporte Colectivo, con nimero de empleado [l 1a cual en este momento se
devuelve al testigo por serle necesaria para otros fines legales.
Ante la presencia del ING. RAFAEL LINO ASCENCIO FLORES, Subgerente de Control
Central, con nimero de expediente - se le hace de su conocimiento que se
procedera a tomar su declaracion en término de lo establecido en los articulos 92 y 101

. del Reglamente de Condiciones Generales de Trabajo del Sistema de Transporte
Colectivo, asimismo, con fundamento en el articulo 39, parrafo segundo de la Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del Distrito Federal, se pregunta en {\

|

forma DIRECTA e INEQUIVOCA al C. MIGUEL SANCHEZ MUNOZ (SI) O (NO) OTORGA
SU CONSENTIMIENTO EXPRESO para restringir el acceso publico a la informacién
confidencial, sefialando que NO otorga su consentimiento para la difusién de sus datos 4(
personales.
El C. MIGUEL SANCHEZ MUNOZ manifiesta que se identifica con credencial niumero
Il <xpedida a su favor por el Sistema de Transporte Colectivo, con vigencia al 26 de ,
junio de 2016, documento en el cual aparece una fotografia en el margen superior
izquierdo que coincide con los rasgos fisicos de la persona que comparece, quien por sus
generales dijo llamarse como ha quedado escrito, ser de-aﬁos de edad, estado civil
- que dependen econémicamente de él rsonas. que su domicilio particular
se ubica en
I con calidad laboral de Base, horario de labores
12:00 a 18:30 horas, dias de descanso viernes y sabado, fecha de ingreso al Organismo
el , con categoria de Regulador de PCC de Transportacién, con

II“\

un sueldo base de NO LO RECUERDA y adscrito a la 't
De la misma forma, se pregunta en forma DIRECTA e INEQUIVOCA al ING. RAFAEL ‘Z
LINO ASCENCIO FLORES, (SI) O (NO) OTORGA SU CONSENTIMIENTO EXPRESO
para restringir el acceso publico a la informacién confidencial, sefialando que si otorga su

consentimiento.




El ING. RAFAEL LINO ASCENCIO FLORES manifiesta que se identifica con credencial

expedida a su favor por el Sistema de Transporte Colectivo, con numero de expediente

ﬁ con vigencia al dos de diciembre de dos mil dieciséis, documento en el cual i\t
. aparece una fotografia en el margen superior izquierdo que coincide con los rasgos fisicos A
de la persona que comparece, quien por sus generales dijo llamarse como ha quedado Nr
escrito, ser de .anos de edad, estado civil , que su domicilio particular se
en

N\ ¥

con calidad laboral de confianza, horario de labores de 7:00 a las 20:00 horas, _
dias de descanso sabado y domingo, cubriendo guardias los dias sabados, domingos y
dias festivos, fecha de ingreso con categoria de
Subgerente de Control Central y adscrito a la Direccién de Transportacién, del Sistema de :
Transporte Colectivo. N\
Asimismo con fundamento en los articulos 6 parrafo primero y segundo inciso A, fraccién \
il; 14 primer parrafo; 16 parrafo segundo; 108 parrafo primero; 109 fraccién Il y 113 de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 7, 8, 9, 13, 14, 40 y 42 de la Ley
de Proteccién de Datos Personales para el Distrito Federal, 4 fracciones i1, VI, VIll, XV,
XV, XIX, 10 12, fracciones V y VI, 36, 38 fracciones | y IV, 39, 44, 89, 91 y 94 de la ley
de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del distrito Federal; 1, 3 fraccién IX,
30 fracciones VI y Vil, 31 al 40 de la Ley de Archivos del Distrito Federal, los datos
personales recabados seran protegidos, incorporados y tratados en el Sistema de Dato
Personales de los Trabajadores del Sistema de Transporte Colectivo; el uso de los datos
personales que se recaban es exclusivamente para la identificacion y ubicacién de las
personas involucradas y/o interesados y podran ser transmitidos a los Organos
Fiscalizadores, Entes Publicos de la Administracion Publica Federal, autoridades

. jurisdiccionales que, en el ambito de sus atribuciones y competencia lo requieran.
Asimismo, se le informa a las personas que participan en la presente constancia de
hechos, que sus datos no podran ser difundidos sin su consentimiento expreso,
salvo las excepciones previstas en la Ley. \
El Sistema de Datos Personales queda bajo ia responsabilidad de la T”tular de la |»
Gerencia de Recursos Humanos, la direccidbn donde podra ejercer los derechos de j
acceso, rectificacién, cancelacion y oposicion, asi como la revocacién del consentimiento
es en la Oficina de Informacién Publica del Sistema de Transporte Colectivo, ubicada en
Avenida José Maria lzazaga 73, 4. Piso, Colonia Centro, C.P. 06010, Delegacion
Cuauhtemoc, en el Distrito Federal. Ei titular de los datos podra dirigirse al Instituto de
Acceso a la informacion Publica del Distrito Federal, donde recibira asesoria sobre los
derechos que tutela la ley de proteccion de datos Personales para el Distrito Federal al
teléfono 56364636, correo  electronico:  datos personales@infodforgmx o
www.infodf.org.mx.
Por otra parte, se le exhorta al C. MIGUEL SANCHEZ MUNOZ, para que en términos de
lo dispuesto por el articulo 311 del Codigo Penal para el Distrito Federal se conduzca con
verdad, recordandole de las penas en las que incurren quienes declaran con falsedad,
precepto que a la letra senala: “Quien al declarar ante autoridad en ejercicio de sus
funciones o con motivo de ellas faltare a la verdad en relacion con los hechos que motivan
la intervencién de ésta, serad sancionada con pena de dos a seis afios de prisién y de cien 4
a trescientos dias de multa. Si la falsedad en declaracion se refiere a las circunstancias
accidentes de los hechos que motivan la intervencion de la autoridad, la pena seré de uno




a tres afios de prision y de cincuenta a ciento cincuenta dias de multa”;

DECLARACION DEL C. MIGUEL SANCHEZ MUNOZ , quien con relacién al incidente
ocurrido en el dia cuatro de mayo del afio dos mil quince, aproximadamente a las
dieciocho horas con diez minutos en ia Estacion Oceania de la Linea 5, por via dos del
Sistema de Transporte Colectivo, consistente en el alcance del TREN 05, motrices
0577/0576, que se impacta en el TREN 04, motrices 0120/0075, manifiesta: Que a las
18:05 horas se escucha en el altavoz del THF la voz femenina que hay presencia de lluvia
e inmediatamente le contesto a la comparniera que si es fuerte la precipitacion pluvial.\
contestando que asi es, en ese mismo instante por medio del equipo que tenemos en el
pupitre de trabajo del PCC, se establece la Marcha Tipo Lluvia y por medio de la platina
teléfono de puntos fijos, me comunico con el Inspector de la Terminal Pantitlan de Linea 5 ™.
y le pregunto que si en ese tramo hay presencia de lluvias, contestando que asi es,
inmediatamente por medio del THF, trato de localizar al inspector de Material Rodante :
para solicitarle que se trasiade a la Estacion Oceania, reportandose éste en el Tren 04, el ‘“\\1\
cual se dirigia con direccidon Pantitlan, no le contesto en ese momento porque en ese
momento, entra una llamada por el teléfono de disco reportando un Inspector su
asistencia, posteriormente el Inspector Samuel Ramos de Material Rodante se comunica \
conmigo de ia Terminal Pantitlan, haciéndome saber que se habia reportado del Tren 04,
se le da la indicacién de que se traslade a la Estacion Oceania ya que teniamos presencia
de lluvia, informandome que él salia en el Tren 04, posteriormente sigo atendiendo las
llamadas que entraban al TCO y me voy a la pantalla para enfocar la camara nimero 1
de la Estacion Oceania, posteriormente recibo nuevamente una llamada del Inspector
Samuel Ramos donde textuaimente me dice “vecino se esta cayendo el cielo”, le indico
que permanezca en el punto normal de paro de Via 1, en esos momentos continuo
tratando de enfocar bien la cdmara de la rampa de la Via 1 de la Interestacion Oceania-
Terminal Aérea, inmediatamente se escucha en el altavoz del THF una especie de
estatica sin percatarme exactamente de qué zona provenia por lo que Unicamente levante
yo mi teléfono de comunicacion y pregunte “que Tren trata de comunicarse a PCC”, en
eso pasa el compafiero Carlos Dominguez y unicamente me saluda diciéndome “quiubole
jefe’, observo mi tablero dandome cuenta del franqueamiento de la Seccién Tapén del
Tren 04, por lo que inmediatamente opero el boton CZ (Corte de la Zona E) y al mismo
instante suena el teléfono de disco el cual contesta el compafiero Carlos Dominguez a
quien le informan que mande apoyo ya que en ese momento hubo un aicance de Trenes,
por lo que le pido a mi compafiero Carlos Dominguez que pida el apoyo al CC para que
mande el apoyo a Oceania ya que se habia dado un alcance de Trenes, y que a su vez le
avise a los Jefes de Reguladores, en ese momento procede Carlos Dominguez a
informarle al Ing. Horacio Padilla Correa, a quien observo se hace cargo de la situacion,
momento en el que llega mi relevo Carlos Cérdoba Gonzalez, quien se hace cargo del
servicio provisional de la Estacion Consulado a la Terminal Politécnico, procediendo a
realizar mi informe en la Bitacora del PCC, posteriormente le solicito al Ing. Gerardo Marin
se me aplique la prueba de alcoholimetro, llevandose a cabo la misma y dando resultado
de 0.0 del cual se emitié un ticket el cual firmo de conformidad anexando fecha y hora,
continuando con el llenado de mi informe y retirandome de las instalaciones
aproximadamente a las 00:20 del dia 5 de mayo del 2015, que es todo lo que desea

declarar.




Se agregan a la presente constancia, los acuses de recibo relacionados con estas
actuaciones para constancia legal.
No habiendo mas que manifestar, con lo anterior se da por concluida la presente
constancia, a las veinte horas del dia de su inicio y previa lectura y ratificaciéon de lo
expuesto, es firmada al margen y al calce para los efectos legales procedentes por los
que en ella intervinieron y quisieron hacerlo, haciéndose entrega de una copia de la
misma al trabajador y a la Representacion Sindical.
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REPORTE DEL INCIDENTE EN LINEA -5, EN LA ESTACION OCEANIA VIA -2, DEL
DIA 4 DE MAYO DEL 2015

Narracién de hechos por parte del Sr. Samuel Ramos Garcia:

Estuve en el punto normal de paro de via 1, en la estacién Oceania a
partir de las 17:55 horas porque ya empezaba a llover (no muy fuerte)
para ayudar a que subieran los trenes la rampa, dependiendo de las
condiciones del tren o el conductor(a) que me lo solicitara, ya que por
eso les pregunto las circunstancias en que viene el tren.

Aborde un tren y lo acompafie a la estacion terminal aérea, me regrese
en el tren 04 motrices 120/75, y descendi en la estacion Oceania, para
ese momento ya estaba una fuerte liuvia, pero en menos de 15
segundos de haber descendido empezé a granizar y a hacer aire,
ambos fuertemente, tanto asi, que estando en el andén llegaba la lluvia
y el granizo.

Un minuto o minuto y medio después llego el tren 08 motrices 131/200,
ya estando en el punto normal de paro el tren, cuando empecé a
preguntarle al conductor en qué condiciones venia su tren, en ese
momento el tren 04 que estaba en via 2 avanzo y yo continte
preguntandole al conductor del tren 08 que si venia bien el tren;
diciendome que si que no tenia ningn problema, a lo que le dije que si
era necesario que yo lo abordaba para subirlo, lo hacia ya que estaba
Hoviendo con granizo y aire, todo bastante fuerte, diciéndome el
conductor que no, que él lo subia, por lo que dio procedimiento de
partida y avanzo. Cuando este tren llevaba 3 o 4 carros
aproximadamente fuera de la estacidén, por via 2 entro a la estacion
Oceania el tren 05 motrices 577/576, a gran velocidad, al verlo que iba
tan rapido pensé, este tren se va a pasar del punto normal de paro, por
lo que me aproxime a la orilla de via 2 para ver, pero grande fue mi
sorpresa cuando vi hacia el frente y noté que el tren 04 estaba parado
a la salida de la estacidn, con aproximadamente 2 o 3 carros dentro de
fa misma, viendo el impacto del alcance del tren 05, y escuchandose
una fuerte explosion que fue cuando se boto la tension, ya que nunca
fue cortada por el P.C.C. , a pesar gue el tren 05 motrices 577/576, se
habia franqueado la seccidn tapdn, esto es porque yo vi cuando el tren
entro en la estacion con todo el alumbrado normal prendido, ya que si




P.C.C. hubiera cortado corriente (tension) el tren hubiera entrado en
baja tensidén y nada mas con las lamparas de emergencia prendidas, lo
cual no hizo.

Por lo que corri hacia la cabina del tren 05 motriz M-0577 que fue la que
se impactd, para tratar de ayudar al conductor(a) ya que yo no sabia
quién llevaba el tren, llegando a la cabina de a motriz M-0577 toda
aplastada por el impacto, por una rendija me asomaba buscando a
quien lo llevaba pero no se veia a nadie nada mas se veia un saco
colgado en el respaldo del asiento, como no encontré a nadie de
inmediato al primero que le hable por teléfono fue al Ing. José Luis Lara
Pedrero y le informe de toda la situacion que habia pasado y en que
estacion habia ocurrido el incidente, diciéndome que el ahorita avisaba
y se iba para alla, terminando de hablar con él, le hable por teléfono al
ing. Alegjandro Zamorano y le informe lo mismo antes mencionado
diciéndome que ahorita venia, terminando, hable al taller al local de
averias y le avise de lo ocurrido al Sr. Job Montesinos y le dije que le
avisara al encargado del local, también le hable al Ing. Alberto Vazquez
que en ese momento era el jefe del area de averias, avisandole de la
situacion del incidente diciéndome que ahorita se iban para alla.

Terminando de hacer las llamadas telefénicas antes mencionadas, trate
de ayudar a los usuarios lesionados en lo que pude, rato después, llego
una inspectora de transportacion y le ayude a desalojar el tren 04, de
los demas carros, cuando estabamos desalojando el tren antes
mencionado me encontré al conductor de ese tren y le pregunte porque
se habia detenido, comentandome que él habia detenido el tren porque
en las vias habia una hoja de madera bastante grande, atravesada en
la via 2 y que él le habia solicitado a P.C.C. corte de corriente,
informandole por el radio teléfono ( T.H.F ) pero nunca tuvo respuesta,
por io que él no se baj6 de su cabina, estando ahi rato después, sintid
un fuerte empujon al tren, y que fue cuando se botd la tensién, pero él
no sabia que habia pasado.

Después de terminar de desalojar ese tren, ya en el andén me encontré
al conductor del tren 05, que fue el que habia impactado y me pregunto
si habia gente muerta, a lo cual le dije que no, pero que si habia muchos
heridos, por lo que yo le pregunte qué habia pasado con su tren,
diciéndome que cuando el llego a la estacion Terminal Aérea via 2 el
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traia el tren en la conduccidén de P.A., como en el cofre de marcha no
tenia la marcha tipo lluvia y ni el regulador le comento nada, el continuo
con la conduccion de P.A., pero al salir del tunel se dio cuenta que
estaba lloviendo muy fuerte y con granizo, prendio el limpia parabrisas,
pero este no funcionaba, pero se dio cuenta que en la pista habia mucho
hielo ( granizo ) por lo que él bloqueo el tren pero como vio que este no
se detenia, le hablo a P.C.C., por el radio teléfono ( T.H.F ) y le pidié
corte de corriente pero nunca le contesto P.C.C., ya en la bajada el tren
se deslizo mas rapido, pero cuando entro a la estacion vio que antes de
la salida el tren 04 estaba detenido por o que él cambio la llave “C" a
manual y abrié la puerta de cabina lado izquierdo de la motriz M-0577,
que era la de conduccion y le empezd a gritar a los usuarios que se
encontraban en el andén que se hicieran a un lado, cuando el tren ya
estaba por impactarse él se aventd al andén, después de platicarme
todo esto yo me retire a colocarle el freno de mano al tren 08 motrices
131/200, que estaba detenido en la pendiente de la subida de la rampa
de via 1, legando ahi empecé a colocarle los frenos de mano a cada
carro con ayuda del conductor y 2 inspectores de transportacion,
después ayude a desalojar ese mismo tren de usuarios.

Cuando regrese nuevamente al lugar del incidente ya habia llegado
personal de material rodante.

Quiero aclarar que en la inter-estacién Oceania — Aragon tiene entre 1
o 2 meses que falla muy seguido la radio telefonia, tan es asi que ese
dia (del incidente) en el T.C.O., de la terminal Pantitlan habia un
pizarron donde estaba escrito con gis, que no habia comunicacion en la
inter-estacion Oceania — Aragon.
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- MANUAL PARA EL LLENADO DE BITACORAS

- RENGLON FUERA DE ORDEN

« ROLL DE REGULADORES

 POSICIONES DE RESERVA, VACACIONES Y
ALIMENTOS

 LISTAS DE ASISTENCIA

- CAPACITACION, JEFE DE REGULADORES Y
REGULADORES




EXISTE UN MANUAL PARA EL LLENADO DE BITACORAS
e CLAVE 5-12-32. Manual: Métodos, Formas y Reportes. REGULADOR DEL PCC. (INSTRUCTIVO GENERADO
POR EL INCADE). El ultimo curso de jefes de Reguladores el Ing. Luis Ruiz en el oficio DT/0254/15 (lo
lleva en copia) lo solicité. Se impartié con el nombre de Integral de Operacién, con clave 10-01-1F1-15,

del 2 de marzo al 10 de abril de 2015.

e Escribir de arriba hacia abajo en forma continua. En caso de que un reglén no sea suficiente para describir
el evento, el regulador anula el cuadro inferior y continuo escribiendo en el reporte de abajo, testando las
primeras siete columnas de izquierda a derecha.

e En las columnas que sefialan nimeros inicias y finales permite a cada regulador registra el nimero de
eventos durante su atencién (jornada).

RENGLON FUERA DE ORDEN.
e Un renglén no se puede cancelar o tachar, pero se debe especificar que es un RENGLON FUERA DE
ORDEN.
e Quien autoriza el RENGLON FUERA DE ORDEN. Debe ser el jefe de reguladoras.
¢ la posicion nunca debe ser abandonada sin dar aviso al Jefe de reguladores. Para asignar al personal de
reserva que cubre el intervalo de tiempo entre el saliente y el que releva o horario comida o situacién
fisioldgica.

EL ROLL DE REGULADORES SE REALIZA CADA SEIS MESES. Hay dos formatos de rolamiento de trabajo: uno para
el primer turno y otro para el resto de los turnos.
e Como se compone el rol de reguladores del dia 4 de mayo de 2015.
o Primer turno de 00:00 a las 6:30. Roldan Mendoza Agustin Exp.- Neyra Esparza Gabriel Exp.

-solo dos).

o Segundo turno de 06:00 a 12:30: Diez de Bonilla Ruiz Alejandro Exp.-

o Tercer turno 12:00 a 18:30: Sanchez Mufioz Miguel Exp

o Cuarto Turno 18:00 a 00:30: Cérdoba Gonzalez Calos Ex_

* Rol del dia 5 de Mayo de 2015.

o Primer turno de 00:00 a las 6:30: Ochoa Vazquez Guillermo Exp.-Gémez Bautistas Beatriz
Exp.

o Segundo turno de 06:00 a 12:30: Judrez Guerrero Francisco Javier Exp-

o Tercer turno 12:00 a 18:30: Rojas Garcia Silvia Exp.
o Cuarto Turno 18:00 a 00:30: Flores Aguilar José de lesis Exp.-

POSICIONES DE RESERVA, CUBRE VACACIONES Y CUBRIR ALIMENTOS (CA). Esta dentro de los formatos de
rolamiento. T1 y del T2 y demas.
e Como se compone el rol de reguladores de reserva del dia 4 de mayo de 2015.
o Primer turno de 00:00 a las 6:30: Santini Sanchez José Sergio Exp.-CebaIIos Guzman
Francisco Javier Exp. 8941 (PERMISO ECONOMICO).
o Segundo turno de 06:00 a 12:30: Segura Lemus Saul Exp. -Gémez Lépez Héctor Exp.-y
conforme a lista (son 3).
o Tercer turno 12:00 a 18:30: Orea Gamez Rodolfo Exp. -, Rojas Alvarez José Luis Exp.-y
conforme a lista (son 3).
o Cuarto Turno 18:00 a 00:30: Ruiz Cérdoba Aniceto Exp.- Prieto Razo Daniel Exp.-y
Morales Vargas Martin Exp.

e Rol del dia 5 de Mayo de 2015.
o Primer turno de 00:00 a las 6:30. Martinez Delgado Alfredo Exp.- Picazo Villanueva Omar
Exp.
o Segundo turno de 06:00 a 12:30: Sédnchez Maldonado Carlos Exp. - Pefa Flores Raul
Exp.21923 y Mendoza Ortega Claudia Exp.-




o Tercer turno 12:00 a 18:30: Aguilar Sanchez Ignacio Exp. Guendulain Gutiérrez César
. Augusto Exp.-l Torres Marin Gerardo Benjamin Exp.
o Cuarto Turno 18:00 a 00:30: Lépez Lopez Andrés Roman Exp. - Valadez Téllez Adriana

Exp-y Mantilla Barriga Felipe Exp.

SE CHECAN LISTAS DE ASISTENCIA PARA CORROBORAR ROLES.
e Checan al ingreso del PCC mediante el BIOMETRICO (normalmente llegan unos minutos antes)
e Estando en el drea de reguladores se registran al iniciar directamente en la BITACORA DE REGULADOS DE
TCO.
e Adicionalmente el JEFE DE REGULADORES lleva un control de asistencia con la finalidad de que en caso de
ausencias no previstas se pueda cubrir con las reservas y de no ser suficiente éstas, se cubra con tiempo
extraordinario de quienes estan en turnos anteriores.

LA CAPACITACION DE REGULADORES SE INTEGRA DE DOS MOMENTOS: EL FORMATIVO Y EL DE

ACTUALIZACION.
. e El formativo es para ocupar de nuevo ingreso el nivel escalafonario (ya fue conductor, inspector jefe de
estacion y el puesto final del escalafén es regulador). Nunca ha sido ocupada esta posiciéon en forma

directa, por la siguiente razén, el conocimiento operativo demanda la practica precedente de las
categorias de menor a mayor. Minimos de experiencia en categoria de un afio).

e La actualizacién de los reguladores debe de ser anualizada. Dura 2 semanas a cargo del INCADE. Los
instructores es personal de la Direccion de Transportacién certificados por el INCADE. Normalmente
empiezan a partir del mes de marzo de cada afio.

e La plantilla de reguladores asciende a 272 reguladores en activo. La antigiiedad mas alta dentro de los
reguladores es de 30 afos y la que menos tiene es de 3 meses. El rolamiento no distingue antigiiedad

’ como regulador, de manera general todos realizan funciones como: cubre alimentos, vacaciones y reserva
(CA), posiciones de tableros de control 6ptico (TCO) y central de comunicaciones (CC).

e En Estaciones que son Terminales existen TCO (como areas de distribucion de funciones y servicios) Ahi es
donde se integran los roles de conductores e inspectores jefes de estaciones, bajo la direccion de las
Coordinaciones de Linea.

e (Cada regulador de linea conoce el rol de inspectores jefes de estaciones que les corresponde y registra la
lista de asistencia a través del control de asistencia que previamente mand6 de conocimiento la
Coordinacion de Linea. En cada estacion existe un rol de tres turnos para los inspectores jefes de estacion
y cada coordinacion de linea ademas cuenta con el rol de reserva de inspectores jefes de estacion en caso

. de ausencia o imprevistos.

CAPACITACION DE LOS JEFES DE REGULADORES Y REGULADORES DE LOS DIAS 4 Y 5 DE MAYO DE 2015.

1. Rafael Lépez Salgado lo preparé la Subgerencia de Control Central y en INCADE no hay ningun record de
capacitacion de él.

2. Alfredo Martinez Delgado recibio capacitacion del 20 de junio al 9 de diciembre del 20 de junio al 9 de
diciembre del 2011, en el grupo R-37, promedio general teérico 8.99, promedio general practico 9.36,
promedio general del curso 9.10.

3. Omar Picazo Villanueva recibio del 4 diciembre de 2012 a 23 julio de 2013 capacitacién en el grupo R-39.
Calificacion promedio general tedrico 8.66 y en promedio general practico 9.32, promedio general del
curso 8.86.

4. Carlos Cérdoba Gonzalez tiene el mismo caso, entre 15 y 20 afios que recibid su capacitacion, por lo que

’ no se cuenta con la informacion.

5. Alejandro Diez de Bonilla Ruiz en 1996 aproximadamente tomé el curso de Regulador, por lo que en

INCADE ya no existe informacion, pero que reglamento se conserva la documentacion de 5 afos

anteriores.




Miguel Sanchez Mufioz recibié capacitaciéon como regulador en el sindicato hace aproximadamente 20
afos, por lo que tampoco hay record en INCADE.

Horacio Padilla Correa y Gerardo Marin Esquivel como son jefes de reguladores los preparé la
Subgerencia de Control Central y en INCADE no hay ningtin récord de capacitacion de ellos.

ANALISIS DE LAS BITACORAS DE LOS DIAS 4 Y 5 DE MAYO DE 2015

&

Cuarto Turno en Reguladores del PCC Primer turno de 00:30 a las 06:00. Segundo Turno 06:30 a las 12:00.
Tercer turno 12:30 a las 18:00 y Cuarto 18:30 a las 24:00.
Existen 5 registros del primer turno en la Bitdcora de Reguladores de TCO del PCC. En el segundo turno: 5
registros. En el tercer turno: 5 registros hasta las 16:47. ANOTACION: el del tercer turno que salia no
esperd al del cuarto turno que le relevaba que tomara el tablero de la linea y es cuando se da el HUECO
SIN ACCION DE REGULADOR. No existe en bitacora anotacion DEL CUARTO TURNO hasta las 19:14 con
registro de “Cond” alguna respecto al tercer turno.
Los folios de las bitacoras estan salteadas, las letras son diferentes y hay una anotacion fuera de renglén.
Sabana de la PGT Programadora General de Trafico. En el Puesto Central de Control. Graba todo evento
que aparece en el tablero de control 6ptico del regulador en turno.
Secuencia de folios
a. 05440 Numeros consecutivos 64 al 80 con dos puntos a resaltar. E|l 78 marca las 16:47. El nimero
79 esta alterado con tipo de tinta diferente se alcanza a percibir el nimero 29 y sobre el 2
reescriben el 7 y la hora es de 19:14. El nimero 80 marca la hora 18:05. Jefe de reguladores ler
turno Gerardo Marin Esquive! [ Padilla Correa Horacio | 2do turno
b. 05448 Numero consecutivo del 81 (18:05) al 88 (18:27). Misma Letra regulador Sanchez Mufioz
Miguel expediente - en el folio 5440 aparece en los registros 74 y 75 a las 12:29 y 15:10. .
Jefe de Reguladores 2do. Turno Padilla Correa Horacio
c. 00560. Niimero consecutivo del 89(18:31) al 94 (18:55). Misma letra regulador Sdnchez Mufioz
Miguel expediente Jefe de reguladores Padilla Correa Horacio
d. 00562. Numero consecutivo del 95(19:00) al 102 (19:30). Misma letra regulador Sdnchez Mufioz
Miguel expediente - Jefe de reguladores Padilla Correa Horacio i
e. 00563. Numero consecutivo del 103(19:39) al 110 (19:51). Misma letra regulador Sdnchez Mufioz
Miguel expediente -Jefe de reguladores Padilla Correa Horacio
f. 05445 Numero consecutivo del 111 (19:45) al 127 (21:07). Regulador Cérdoba Gonzalez Carlos
Expediente -Cuarto Turno. Otro tipo de letra ANOTACION. Se regresa en el tiempo. El folio
110 marcaba 1951y el registro 111 marca 1945. Jefe de reguladores Padilla Correa Horacio -
g. 05449 Numero consecutivo 128 (21:22) al 144 (22:16) Regulador Coérdoba Gonzélez Carlos
Expedier? Cuarto Turno misma letra en bitdcora. Jefe de reguladores Padilla Correa
Horacio 2do turno y Rafael Lopez Salgado [Jjjjj3er. turno
h. 05450 Numero consecutivo del 145 (22:17) al 154 (23:37) Sin nombre de regulador y con Jefe de
Reguladores Padilla Correa Horacioh

i. 00561 Numero consecutivo 155 (23:40) al 169 (00:36) Regulador Cérdoba Gonzalez Carlos
Jefe de reguladores Rafael Lopez S. -Jefe de reguladores Rafael Lopez Salgado 3er
turno

j. 00566 Numero consecutivo 160 (00:40) a! 185 (01:41) Regulador Alfredo Martinez Delgado-
Jefe de Regulador Rafael Lopez h

k. 00574 Numero consecutivo 186 (01:57) al 194 (03:08) Regulador Alfredo Martinez Delgado-
Jefe de Regulador Rafael Lépez




FOLIOS DE LAS BITACORAS:

.' En el PCCI se encuentran los Tableros de Control Optico de las Lineas 1 a la 6, siendo registrado todos los incidentes que
ocurren en la operacion en la Bitacora de Regulador de TCO; dichas bitacoras se encuentran en blocks en la mesa de trabajo
del Jefe de Reguladores y son utilizadas por todos los Reguladores, por ello no hay una continuidad en los folios, ya que no se
tiene un block por tablero.

CAMBIO DE LETRA EN LAS BITACORAS EN UN TURNO:

Debido a que dentro su jornada normal de trabajo, los Reguladores del PCC, cuentan con una hora de descanso, son
relevados por otro Regulador en la posicién CA (cubre alimentos), mismo que es responsable durante ese tiempo de registrar
los incidentes que se presenten; asi mismo cuando un Regulador tengas que ausentarse de su tablero por una necesidad
fisioldgica, el que cubre momentaneamente la posicion registra los eventos.

TRAYECTORIA LABORAL DEL ING. HORACIO PADILLA CORREA: FECHA DE INGRESO: 24 DE JUNIO DE 1988.

. AREA CATEGORIA | PERIODO ACTIVIDADES
Mantenimiento correctivo y preventivo en el equipo de alumbrado,
TALLERES EL ubicado en edificios, naves de garaje y taller de mantenimiento.
ROSARIO Atencion a fallas en equipos de alimentacion traccién en 750 voits

corriente continua, para los talleres, nave de garaje y enlineas6y 7.
Mantenimiento correctivo y preventivo en el equipo de alumbrado,
TECNICO JUN-88 A | Ubicado en edificios, naves de garaje y taller de mantenimiento menor y

TALLERES TICOMAN | ELECTRICISTA AGO-98 | mayor,
Atencion a fallas en equipos de alimentacion traccion en 750 volts

. corriente continua, para los talleres, nave de garaje y en linea 3.
LINEAS 2,3,4,5, 8y Mantenimiento correctivo y preventivo, asi como la atencién de faifas
TALLERES en equipos eléctricos, de alumbrado en las estaciones e
CONSTITUCION DE . . L
1917 interestaciones en horas de servicio.
Curso de formacion para conductor.
Conocimiento de los modos de conduccién en los diferentes modelos
de trenes.
CENTRO DE AGO-98A | Conocimiento de averias y maniobras en el material rodante (trenes)
CAPACITACION DIC-98 | para la solucion de fallas.
CONDUCTOR L : e . .
. Conocimiento en la alimentacion eléctrica para el funcionamiento del
material rodante.

Particularidades y circulacion de trenes en todas las lineas de la red.
LINEA 8 ENE-99A | Reaiizar la conduccion de los trenes en la linea, asi como en la zona
AGO-99 | de vias secundarias.

Administracion y supervision del personal operativo (conductores e
inspectores jefes de estacion) de la linea 8.

Supervision del estado en que se encuentran las instalaciones fijas
(estaciones de paso, estaciones de correspondencia, interestaciones y
AGO-99A | terminales).

LINEA 8 " . ; .
SEP-04 Supervision y seguimiento de las averias en el material rodante,
SUPERVISOR iurante _Ias hgyats de semqg. t evart . t
DE SERVICIOS poyo inmediato en incidentes relevantes, cuando se presentan
PUBLICOS perturbaciones en la linea (arrollado, incidentes con usuarios, averias
con los trenes, problemas en las instalaciones fijas).
CENTRO DE regg2 | Curso de formacion de instructor.
CAPACITACION
Instructor para la formacién de conductores, inspectores jefes de
CENTRO DE ABR-02 estacion y reguladores.
CAPACITACION Materias impartidas:

Distribucion de la energia eléctrica.




Sefializacion y aparatos de vias.

Conduccion de los Trenes.

Regulacion de los trenes.

Atencién de incidentes relevantes.

Averias y maniobras del material rodante.

Practicas de conduccién, manejo y operacion de equipo eléctrico,
maniobras del material rodante.

Administracion y supervision del personal operativo (conductores e
inspectores jefes de estacion) de la linea 9.

Supervision del estado en que se encuentran las instalaciones fijas
(estaciones de paso, estaciones de correspondencia, interestaciones y

LINEA 9 OCT-04 A | terminales).
MAY-06 | Supervision y seguimiento de las averias en el material rodante,
durante las horas de servicio.
Apoyo inmediato en incidentes relevantes, cuando se presentan
perturbaciones en la linea (arrollado, incidentes con usuarios, averias
con los trenes, problemas en las instalaciones fijas).
CENTRO DE MAY-06 A | Curso de formacion para Jefe de Reguladores.
CAPACITACION NOV-06
JEFE DE Jefe de reguladores en PCCII, con funciones de cubre vacaciones.
pPccll PROYECTOS NOV-06
N-13
PCCIY PCCII COORDINADOR | MAY-08 ALA | Jefe de reguladores de PCClY PCCII
DE PROYECTOS FECHA




¢ Sio et

DE TRANSPORTE COORDINACION DE

@ COLECTIVO et DT e L
JEFATURA DE LINEA 5 ASISTENCIA Y ACTIVIDABES DEL PERSONAL DE CONBUCTOR EN TERMINAL
;s Eendld
Parael ler.y 20. turno la hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior
. Semana 1 HORAENTRADA JHORA SALIDA uc N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. NOMBRE REAL [PROG.|PROG.] REAL | SR [SdM| | TREN |[MOTRIZ | MOTRIZ | MOTRIZ | MOTRIZ
LUNES 1er TURNO PANTITLAN FECHA 04-may-15
1 [VALENCTA PADILLATEON RAMON <\ [ 04:30] 12:00 ] B 59/5
] TAM e 1 | 0441 1211 g, 01 .74
3 [TELLEZRODRIGUEZ RICARDOALEJAND] .g1 | 04:52] 1222 S\ i/
4 |SERRALDE OCANA MARCO ANTONIO < 05:35] 13:05 I 02 /’)7
5 |INIGUEZ VELAZQUEZ EDSON JAIR T | 05:39] 13:00 S ga/
6 |LOPEZ PEREZCRESCENCIO CARLOS | oy | 0547 1317 | o3 77
7 |VILLEGAS HERNANDEZ CARLOS &1 | 0551] 1321 = 59/
8 |BONILLA VAZQUEZ JORGE ANTONIO S\ 05:58| 1328 2 04 7€ ’
9 |MEDEL ALEMAN ZULEICA 51 | o720 1450 2y Y, %/
10 |AGUICAPACHECO JOSE LUZERNESTO | <; | 07.28] 1458 Sy 05 /¢ ©
11 |PONCE DE LEON CARRANZATGNACIO | <3y [ o7i45] 1515 (4 ; 7
12 [CRUZLOPEZ CARLOS ADRIAN =5\ [ 0758 1528 % 06 ‘73//01 %21|6 %3
13 |CERVANTES DURAN SALVADOR GILBER < | 08:18] 15:49 51 97 ’
07 2t
4+ <)4
08 /3
e7
09 vof
10 8‘%05)
11 . 5
&,
12 /é’
;5/
13 741
1w |"Yu
15
16
cA |QUINTIN GALICTACARLOS ALBERTO & i | 04:30] 12:00 < I.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
cB |[HERNANDEZ CABRERA CHRISTIAN ALBE " <=y | os:00] 12:30 NO i
mA |SAENZ FONSECA CAROL MONTSERRAT| <\ | o04:30] 12:00 EX /
vB |ARRTAGA VILLAGRAN LUIS CRISTIAN < | o04:30] 12:00 AJY |NOMBRELAF£ 4, / 5 =y |l
rA [NEQUIZ CERVIN MIREYA &S\ | o445 12115 AYNEY N
rB |ZAVALA JARDINES JESUS VICTOR & 05:50] 13:20 S\ | [HORARIQ| T 20| /¢ = 2]
RC |RAMIREZ PEDRAZA MANUEL ADRIAN T~/ 06:10] 13:40 ///
RD |PEREZ MARRON VIRIDIANA YAZMIN 5 i ] 'p780] 15100 £ 61 3§ FIRMA R
RE [RAMOS GARCIA TRMA CARLOTA =1 08:15] 15:45 . e | 54 i
(PERSONAL QUE TABORO TIEMPO EXTRA
SR
’/,,.-J- E »».,_\\
™
!
= ;
INSPECTOR JEFE DE ESTACION TITULARENTERMINAL ) /[ 1 . ’//’ SUPERVIS? NOMBRE Y FIRMA:
(DESTRUECION DE URBENEIA AT INICID: RLFINAL: | /ﬁ// /,;// «,/V v .
L ; i / MAY My oA :
I Cotc A. RhAwd ace woesun] N\ JEP5se ‘
NOMBRE FECHA AT 5/ 1S SUPERVISOR DE SERVICIOS PUBLICOS
Nomenclatura: UC -UNIFORME COMPLETO SR -SERVICIO  TE -TIEMPO EXTRA FALTA = INASISTENCIA

EL HORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADO EXCEPTO S! EL: SERVICIO ES ASIGNADO SIN PROGRAMA




FECHA. ~

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

) MES 0
GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 Y B DA ‘ oy
SUBGERENCIA DE LINEAS 2,5,6 Y B <) o B s

'COORDINACION DE TRANSPORTACION LINEA 5

TERMINAL i
l 5
i

DPHa); 27 H

INFORME NTARTO DE INSPFCTOR - JFFF DF FSTACTION HhF TFRMINAL

APELLIDO PATERNO MA | ERNO NOMBRE TURNO !
; - . > L}
RAmlpLze LERDESMA  Mlaub l ANCE L /
AVERiAS DEL T.C.O. ¥ C.D.V. DE TERMINAL ( SEKIALIZACIéN, ViAS, ETC.)
No.DE C.C. NOMBRE DEL REGULADOR DESCRIPCION

TRENES DESALOJADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL

No. DE TREN QUE SALE No. DE TREN QUE LLEGA | MOTRICES HORA MOTIVO
TRENES SUPLEMENTARIOS MOTRICES TIORA MOTIVO
TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER
RESPONSABLE DE M.R. il No. DE TREN | MOTRICES HORA DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
BITACORA
RETRAS0 | 1INUTOS MOTIVO
EN LINEA ‘ DESTRUCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LINEA ’ b INCIO DE TURNO
TERMINAL
T - 4
GISY7E
[ SALIDAS PERDIDAS | MOTIVO
. -
- : FIN DE TURNO
= 6 /Sa3
7




=I=-R N ]

] DE TRANSPORTE COORDINACION DE

3 R
@ COLECTIVO i tear et
JEFATURA DE LINER 5 ASISTENGIA Y AGTIVIDADES DEL PERSDNAL DE CONDUGTOR EN TERMINAL
it ISTENCla
. Parael ler.y 20. tumo la hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior
Semana 1 HORA ENTRADA |HORA SALIDA uC N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. - NOMBRE REAL [PROG.[PROG.[ REAL | SR [Sioka| | TREN |MOTRIZ] MOTRIZ | MOTRIZ [ MOTRIZ
LUNES 2do TURNO PANTITLAN FECHA  04-may-15
14 [VEGA GOMEZ HERMILA 12:45] 20:15 [— =
15 [PABLO SANTIAGO JUAN ¢ | 12:49] 20:19 [ 01 T2
16 |LOPEZ CRUZ ANTONIO =51 | 1402] 2132 54 ‘4 -5
17 |[ACOSTA'PUENTES GUADALUPE BETZAR ~5 y | 14:13] 21:43 3 02 /:;’.}. Y
18 [SERRANO AGUILAR EDUARDO IGNACIO[ =5, 14:35] 2205 A ,cj’ oL
19 |PENALOZANO JUAN CARLOS Lyl 14:50] 22:20 ) 03 P
20 [REBOLLEDO BERISTAINKAREN PATRIC| || 15.01] 2231 i S5/ i
21 |VELAZQUEZ ORTIZ ADRIAN VICENTE ~ f-<"3 | 15:10] 22:40 =¥ 04 /2,
22 [HUECOENROL HE | 15142 2242 ‘ggy /7
05 " “S b
-3/
06 /o‘a _
ay
07 /2,5
2 co
08 /34
2
0o [ Ao )
10 Fod
Z37 193
" 3| /Je/
%0
13 ,3'}4 |
1
. C |WERCADOLOPEZLUS GERARDO |5 | [ 11.30] 180 = [,/
cB [HERRERA GALICTA ANTONIO 54 l1200] 19:30 < i 14 Aﬁﬁ
mA [SORIANO OCHOA FABIOLA B T R 13
vB |SANTIN HERNANDEZ DORA NELLY 1 [1130] 19:00 N 15
rRA [MORENO ZEPEDA LESLIEJENNIFER | ¢ [ 12:50| 20:20 [P =3
rB |RAMIREZ HERNANDEZ RAYMUNDO YABY & | 14:30 | 22:00 T 16
\(‘]‘ 1 rc [ROMAN NUNEZ JESSICA Sy 15115 22:45 A4
! I.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
T
NOMBRE| oA Trw £ L /\\fo\"l od
Horarid| |G | OO |-
e =
N 2
' FERSONAT QU LABORD TIEMPO EXTRA
SR
ZORERIMOLES 1D WEF»DS i ]
2l pir 2 LOPL7 QP P> S
INSPECTOR JEFE DE ESTACION TITULAR EN TERMINAL SU;E,B}ASO OMBRE Y FIRMA:
Fi A W -
L > iZOC 20 hs.« 13 1212 \/ k. L ’,*"
NOMBRE FECHA: MY 1S SUPERVISOR DE SERVICIOS PUBLICOS
Nomenclatura UC -UNIFORME COMPLETO SR -SERVICIO ' TE -TIEMPO EXTRA FALTA = INASISTENCIA

EL HORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADQ EXCEPTO St EL SERVICIO ES ASIGNADO SIN PROGRAMA




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 Y B
SUBGERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB
COORDINACION DE TRANSPORTACION LiNEA 5

!

|

TNFORMF RTARTO RF TNISPFCTOR - JFFE NWF FSTACTION DF TFRMINAL

FECHA

DIA MES

TERMINAL

APELLIDO PATERNO

MA1ERNO

NOMBRE

TURNO

AVERIAS DEL T.C.0. Y C.D.V. DE TERMINAL ( SENALIZACION, VIAS, ETC.)

No.DE C.C.

NOMBRE DEL REGULADOR

DESCRIPCION

TRENES DESALOJADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL

No. DE TREN QUE SALE

No. DE TREN QUE LLEGA

MOTRICES

HORA

MOTIVO

TRENES SUPLEMENTARIOS

MOTRICES

HORA

MOTIVO

TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER

No. DE

RESPON R. ;
ESPONSABLE DE M.R BITACORA | No- DE TREN | MOTRICES HORA DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
RETRASO IINUTOS MOTIVO
EN LINEA DESTRUCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LiNEA E INCIO DE TURNO
TERMINAL = -
w )OS ?’
SALIDAS PERDIDAS ___ | MOTIVO
—= - ;
—_ FIN DE TURNO

L (o495




DI Il
DE TRANSPORTE COORDINACION DE

' @ COLECTIVD mg;sspoamcmn
JEFATURA DE LINEA 5 ASISTENGIA Y ACTIVIDADES DEL PERSONAL DE CONDUGTOR EN TERMINAL

: dd €510 5€rd CONSIaeradgoc como Mmdsistiencia
Paraet 1er.y 20. turno la hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior
Semana 1 HORA ENTRADA  |HORA SALIDA uc N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. NOMBRE REAL [PROG.|PROG.| REAL| SR [&idMe] { TREN [MOTRIZ] MOTRIZ] MOTRIZ| MOTRIZ
LUNES 3er TURNO PANTITLAN FECHA 04-may-15
23 [CAMARILLO LOPEZ NORA =57 17:25] 00:25 =
24 |CORONA'BOCLAR JOSE CARLOS 3{ 17:35] 00:35 01 2=
25 |BAUTISTA LEON JOSE CONCEPCION 4 17:40] 00:40 =
26 |ROSALES MARTINEZFERNANDOTSRAEL 25 7y | 17:45] 0045 D21 i
Y
03 //(,(
2o
04 =V
= il
05 | 59%
oo [“% e
07
08
09
10
ca [NAVAGARCIA OSCAR PEDRO & | 17:30] o030 11
. ce |ROLDAN BORJAFRANCISCO JAVIER -~ ) | 1800] 01:00 i
va |[GICARMENTAROXANA v 18:00] 01.00 12
ms |GOMEZ GUTIERREZ ARMANDO <3 ) | 18:00{ 01:00
ra |ESCALANTE SANCHEZ GABRIELA =5y | 17:30[ 00:30 13
rRe [HUECOENROL HEK | 17.45] 004s
rc {CEDICLO HERNANDEZ ABEL ALONSO™ [y [ 17.40] 0040 14
T
15
16
1.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
NOMBRE
| PERSONAT QUE TABDR0 TIEMPQ EXTRA
SR HORARIO |
SV asvad Mgyt oa - |
e T FIRMA
=7
INSPECTOR JEFE DE ESTACION TITULAR EN TERMINAL SUPERVISO NOMBRE Y FJRMA;
lvcicne lconez o 2edcd s %gf;’//
NOMBRE FECHANGAEA ¢/ -/ S /1D
' Nomenclatura: UC -UNIFORME COMPLETO SR -SERVIRfO  TE -TIEMPO EXTR FALTA = INASISTENCIA
EL. HORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADQEXCEPTO S EL SERVICIO ES ASIGNADO SIN PROGRAMA




| FECHA s
SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO ; BiA MES yYe)
GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB =
SUBGERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB ! )AL (S5 { €5
COORDINACION DE TRANSPORTACION LINEA 5 i == .
't ' = TERMINAL i
. . "4 o
INFORMF DIARIO DF INSPFCTOR - JFFF DF FSTACTON hF TEFRMINAL I i > LA NI et ;
APELLIDO PATERNO MA1ERNO ' NOMBRE TURNO }
q . / 1 y ] - - Tty E‘i‘—(—g
LT 2 G ON2LACE - O o =y
AVERIAS DEL T.C.O. Y C.D.V. DE TERMINAL ( SENALIZACION, VIAsS, ETC.)
No. DE C.C. NOMBRE DEL REGULADOR DESCRIPCION
TRENES DESALOJADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL
No. DE TREN QUE SALE | No.DE TREN QUE LLEGA | MOTRICES HORA MOTIVO
}
|
TRENES SUPLEMENTARIOS MOTRICES TIORA MO1TIVO
TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER
RESPONSABLE DE M.R. BI':Z;:%i A | No. DE TREN | MOTRICES HORA _ DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
[ RETRASO | 1NUTOS MOTIVO
ENLINEA ' DESTRUCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LINEA ’ ) INCIO DE TURNO
TERMINAL
£ -
aSS (7}
SALIDAS PERDIDAS | MOTIVO
o, 8 i =
——s 2 . FIN DE TURNO
. ((SY g




L= Sioolr COORDINACION De

. DE TRANSPORTE
Rﬂn PORTACION
8 COLECTIVO N S
JEFATURA DE LINEA 5 ASISTENGIA Y ACTIVIDADES DEL PERSONAL DE I:I]NIIII(:IIIII EN TERMINAL
e71C1d
’ Para el 1er y 20. tumo fa hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior
Semana 1 HORA ENTRADA |HORA SALIDA uC N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. NOMBRE REAL [PROG.|PROG.J REAL| SR [SiéMe] | TREN |MOTRIZ | MOTRIZ | MOTRIZ | MOTRIZ
LUNES 1er TURNO POLITECNICO - FECHA 04-may-15
1 [MORALES ORTEGA JOSE ULISES 51 04:30] 12:00 32
2 |LOPEZ REYES ROBERTO ROY 27y 04:41| 1211 01 57
3 |[RODRIGUEZ DIAZ JOSE ANTONIO < g 04:52] 12:22 7*7
4 |MEDINA VALLE JAVIER =y 05:40] 13:10 02 I
5 |MONTERO GUEVARAFERNANDO JAIME | { 05:47] 13:17 </
6 [HUECOENROL M, | 05:55] 1325 03 a0
V9
04 5 s
A>T E
o5 |* .‘5"7 177
o g L R &y
w [ g3|Y x|
i I
o [ 97
V.3
08 D
e -
09 /c" ]
tog
10 %&S
Ay
u K 28
o
12 ¢ ot
‘ M
13 /33
< N,
15
16
ca |REYES HERRERA ISRAEL 04:30] 12:00 1.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
cs [RUECOENROL A £ | os:00] 12:30
mA [LUNATORRES ANATAURA |15 04:30] 12:00 ‘i ‘ L.
RA [RFUECO ENROL WE | 0440] 1270 NomBRE| {4/ 1 T(ee L (1 gl
R |OLIVARES SANTAMARIA ADOLFO e 05:40] 13:10] }{ T i
RC |LUGO CONTRERAS O3CAR 2y 06:00] 13:30] (4 HORARIQ ] (;j/(y =
FIRMA L t
f{’
rd
IPERSONAL QUE LABORS TIENPUEXTHA
SR
4 }ﬁr:;{g’Lé I{t 6’( 2 (5(91-«
727 ,ﬁ/‘ 1/4‘?5/' ,x s /}t{ 1
1(4 oy v ?/ fjl).
= / > T T
‘ INSPECTOR JEFE DE ESTACION TITULAR EN TERMINAL
] ALFINAL: o =~
A ] - W » /
/" -~ ﬂ P
NOMBRE Ay e PO ALL 73 |FECHA: -~ SUPERVISOR DE SERVICIOS PUBLICOS

Nomenclatura: " UC -UNIFORME COMPLETO SR -SERVIC PO EXTRA FALTA =INASISTENCIA
El HORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADO EXCEPTO SI EL SERVICIO ES ASIGNADO SIN PROGRAMA
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| FECHA
SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO 1 ST VES

GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB
SUBGERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB ; O/Z L ¢’ a’;
COORDINACION DE TRANSPORTACION LINEA 5 é =

e TERMINAL
. . .J IR 4 |
INFORMF DTARTO DF INSPFCTOR - TFFF RBF FSTACTION DF TEFRMINAL | %}» /, /{(ﬁ ///{, Fo {
APELLIDO PATERNO MAI1=RNO ; NOMBRE TURNO ]
2 e : ( e e "
L& 5 Zi/"”ﬂ ! /( & 4?# /z,’z»/ /Ltfﬁ/’#ixy" .‘:':_/4’. / !
P V4 . - .
AVERIAS DEL T.C.O. Y C.D.V. DE TERMINAL ( SENALIZACION, VIAS, ETC.)
No. DE C.C. NOMBRE DEL R:GULADOR DESCRIPCION
TRENES DESALOJADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL
No. DE TREN QUE SALE No. DE TREN QUE LLEGA | MOTRICES HORA MO TIVO
It
|
TRENES SUPLEMENTARIOS MOTRICES TJORA MGTIVO
TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER
No. DE .
RESPONSABLE DE M.R. BITACORA | No- DE TREN | MOTRICES HORA DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
[ RETRASO | 1INUTOS MOTIVO
EN LINEA ) DESTRUCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LINEA i N INCIO DE TURNO
TERMINAL T e
[ SALIDAS PERDIDAS __ | MOTIVO
- T : = -
. FIN DE TURNO
o
)
= J(j/ 7 /’)




O e
e TRANSPORTE
e COLECTIVO

JEFATURA DE LINEA 5 ASISTENCIA Y ACTIVIDADES DEL PERSDNAL DE III]NI]II[:II]R EN TERMINAL

COORDINACION DE
TRHHSPORTHCIOF\

NUTA ENTOS Cas05 08 N0 Ser anctada 1a nora 08 entadd Y70 Salia 6510 Sera CONSIeragn como. MasSTEncTa
Parael ler.y 20. turno la hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior

Semana 1 HORA ENTRADA  |[HORA SALIDA uc N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. NOMBRE REAL |PROG.| PROG.] REAL | SR [§f6M| | TREN | MOTRIZ ] MOTRIZ [ MOTRIZ [ MOTRIZ
LUNES 2do TURNO POLITECNICO FECHA  04-may-15
7 |MEDINA CAMPOS BERNARDO RAYMUNDO \/ 11:55] 19:25 T
8 |ATALA AVALOS YESICA o\ | 12.40] 20:10 01 |32-5¢]
9 |MEDINA PORTUGAL ADRIAN 5\ | 12:45] 2005|974 -
0 [HUECO EN ROL HR | 7300 2030 02 |/7-1q 125>
11 JARTEAGA LABRA ARMANDO G | | 1358 2128 - W
[ 12 [GUTTERREZ BRAVD JOSE LUIS 4 { | 14:10] 21:40 03
s [12-22 1520
05  [le->1H
06 |03 '@"3
= e
or |2 | 1S
08 |131-200
09 [I61-¢T
10 |08
1 152310845
1 i
= 22~ | 9409
13 [HiA%
CA [ILLESCAS HERNANDEZ ALEJANDRONO| %51 | 11.30| 19:00 6\
8 [NUECO ENROL 12:00] 19.30 1a |16\
ma [HUECO EN ROL 11:30 | 19:00 7 g
RAIHUECO EN ROL £ [1255] 2025 15 ///
re [FUECO ENROL B [1410] 2140 \\\\\
i \\Q\&\\
1.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
i ‘S
NOMBRE / s &5 e
HORARIOL'S™ 3¢ |j6 * 50 Loy 73 |aeizs
FIRMA éj

T ]

mmenmmmmmxmA

Oof (\xﬂP\\CuCZ D\Aa Av omg Sy 2130}
WO L AeRage > (RTwen  Uuises] S
(O HEEDO A VARE  \AWER | -
E -
INSPECTOR JEFE DE ESTACION TITULAR EN TERMINAL VL)
BESTRGECION DE DREENTTA L TNICID: RUTINAL: W KV
FIRMA 4 \\N" J
VARO VEG r
NOMBREA\_ AR — N FECHA: v"(‘l‘)\‘) SUPERVISOR DE SERVICIOS PUBLICOS
Nomenclatura UC _UNIFORME COMPLETO SR SERVICIOTE TEWPBIEATRA  FALTA ~INASISTENCIA
EL HORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADO EXCEPTO St EL SERVICIG E5 ASIGNADO SIN PROGRAMA

11




o, i 3 =
- SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO | o I
} GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB $ i R =
SUBGERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB ! & \\ NAATC |20
COORDINACION DE TRANSPORTACION LINEA 5 J = =
i) ; = 1 {‘f § .lTERM/INAL : i
A v ) 3'1['7 % = = ?
INFO(’:MF DIARTO DF INSPFCTOR - TFFF DF FSTACION PF TEFRMINAL | % L 7o R e r
APELLIDO, PATERNO MAIERNO 7 7 N NOMBRE TURNG |
,,.__.)E:s. L ), g el T b= § ik TN
. T wAR_O R S s N e~ X T (J\:'_ (\,.\b LG
AVERIAS DEL T.C.O. Y C.D.V. DE TERMINAL ( SENALIZACION, ViAs, ETC.)
No.DE C.C. NOMBRE DEL REGULADOR DESCRIPCION
TRENES DESALOJTADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL
No. DE TREN QUE SALE | No.DE TREN QUE LLEGA | MOTRICES HORA MO TIVO
}
|
TRENES SUPLEMENTARIOS MOTRICES TIORA MOTIVO
TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER
No. DE : i
RESPONSABLEDEMR. | o - =4 | No.DE TREN | MOTRICES HORA DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
RETRASO | IINUTOS MOTIVO
EN LINEA ' DESTRUCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LINEA ) ] INCIO DE TURNO
TERMINAL :
20173
[t SALIDAS PERDIDAS | MOTIVO A
= - — : FIN DE TURNO
f Y e
2 Lol .S




SIS 1Bl
DE TRANSPORTE
e COLECTIVO

COORDINACION De
TRANSPORTACION

LiNER-5
JEFATURA DE LINEA 5 ASISTENCIA Y ACTIVIDADES DEL PERSONAL DE CONDUGTOR EN TERMINAL

Parael ler.y 20. tuno la hora de salida del personal debe ser registrada por el inspector del turno posterior
Semana 1 HORA ENTRADA [HORA SALIDA uC N° DE CAMBIO DE TRENES
Serv. NOMBRE REAL [PROG[PROG.| REAL | SR [SliMa} | TREN [MOTRIZ]MOTRIZ | MOTRIZ [ MOTRIZ
LUNES 3er TURNO POLITECNICO FECHA 04-may-15
13 [GOMEZ UMBRAL CEONARDO NG 1727] 0027 77
2 [NUECO ENROL HR [ 772 oosa 01 57
15 |[FRANCO DIAZ CARLOS ;\ 17:41] 00:41 ‘W/ :
16 |CISNEROS MARTINEZ ENRIQUE 5\ | 17:45] 00:45 02 7 5“)
2 ] .
03 t ;
04
05
06
07
08 .
[
09 O
w0 [AS
CA |RODRIGUEZ CASILLAS MIGUEL ANGEL |51 | 17.30] 00:30 11 10}47)
. cB [ALCOCER VALDES JUAN MANUEL x| 18:00] 01:00
mMa [HUECO ENROL HER | 1800] o1:00 12
RA{HUECOENROL RE [ 17:35] 0035 H /
re |OJEDA RANGEL ENRIQUE TSRAEL 1 | 17.45] 00:45 13 P
uw [T
15
16
1.J.E. QUE CUBRIO ALIMENTOS
NOMBRE
mmmmmrnn
SR HORARIO| =)
A T - eSO
L] \/*"( e 4 \H‘H k) FIRMA
RN . R far
AT = (= D TS P teey (A
i | =TSR WA N = e POL
A MV e npe =0
s A i
INSPECTOR JEFE/DE EST/\CION TITULAR EN TERNW?T_ A=A ] SUPERVISO N’OMBRE YFRMA
3 EA G R SAE P cloAc
(, EJT_\ ~ - / ./ / ; == ;
T aeinl —h ‘-AE 1) |FecHa 2y - SWRERVISOR DE SERVICIGS PUBHEOS
. méncldturay  UC -UNIFORME COMPLETO SR -SERVICIO TE - HMEMPO EXTRA FALTA = INASISTENCIA
ELHORARIO DE RESERVA SE AJUSTARA AL DEL SERVICIO PROGRAMADO EXCEPTO 81 ELSERVICIO ES ASIGNADO SIN PROGRAMA
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO !
GERENCIA DE LINEAS 2,5,6 YB

SUBGERENCIA DE LiNEAS 2,5,6YB . §
COORDINACION DE TRANSPORTACION LIiNEA 5 g

INFORMF DIARIO DF TN4

RS -

—

PFCTOR - JFFF DF FSTACTON DF TFRMINAL
i

TECHA J

SO T
e

’TGLRKKJCC‘

PELLIDO PATERNO

MA LERNO

7

NOMBRE

==—TURNO _

=

“ @ﬂf

_._,}(( ~

SOACD  Heued

AVERIAS DEL T.C.O. Y C.D.V. DE )‘ERMINAL ( SENALIZACION, ViAs, ETC.)

No. DE C.C.

NOMBRE DEL. REGULADOR

DESCRIPCION

TRENES DESALOJADOS CON SALIDA O RECIBIDOS EN TERMINAL

No. DE TREN QUE SALE

No. DE TREN QUE LLEGA

MOTRICES

HORA

MOTIVO

TRENES SUPLEMENTARIOS

MOTRICES HHORA

MOTIVO

TRENES REPARADOS EN FOSA O ENVIADOS AL TALLER

MOTIVO

-

il

RESPONSABLE DE M.R. No.DE |\ DE TREN | MOTRICES HORA DESCRIPCION DE LAS AVERIAS
BITACORA
- >
RETRASO IINUTOS MOTIVO
EN LiINEA i UCCIONES DE URGENCIA
EN LINEA
EN LINEA INCIO DE TUI TURNO
TERMINAL : ( \) __/
[ SALIDAS PERDIDAS

FIN DE TURNO

/OﬁV«




CcCooRromNAcion De

JEFATURA DE LINEA 5 ISR S TE IR
LINneEA S
- — _[Tiempe]HORA ENTRADIM | TarSermana N8~ "[Tiempo] HORA ERTRAD]
SR I NOMBRE NOMBHREAL | Pl | LcZR NOMBRE b ity BT A [SW [NOMBHREAL MBS |
Semana__1 ler Tno PANTITLAN 04-may-15 LUNES 1er Tno POLITECNICO
1 |VALENCIA PADILLA LEON RAMON 04:30| 12:00 1 [MORALES ORTEGA JOSE ULISES P/ 04:30] 1200
2 [MEDINA VALLE MIRIAM v’ /] oaat]| 1211 2 |LOPEZ REYES ROBERTO ROY A o441 1211
‘ 3 {TELLEZ RODRIGUEZ RICARDO ALEJANDRO Vv A 0452] 1222 3 _|RODRIGUEZ DIAZ JOSE ANTONIO VA pas2] 1222
4 {SERRALDE OCANA MARCO ANTONIO N/ | 05:35] 1308 4~ |MEDINA VALLE JAVIER W A 0540 1310
5 |INIGUEZ VELAZQUEZ EDSON JAIR 2/, 05:39] 13:09 5 [MONTERO GUEVARA FERNANDO JAIME &’ | 0547] 1317
6 [LOPEZ PEREZ CRESCENCIO CARLOS &7 ) 0547 1347 6 [HUECO EN ROL MR [ osi55] 13:25
7 [VILLEGAS HERNANDEZ CARLOS af 71 05:51] 13:21
8 [BONILLA VAZQUEZ JORGE ANTONIO w7 g05:58] 13:28
9 |MEDEL ALEMAN ZULEICA L/ | p7:20] 14:50
10 [AGUILA PACHECO JOSE LUZ ERNESTO / /1 p728] 14:58 CA [REYES HERRERA ISRAEL = [ o430] 1200
11 |PONCE DE LEON CARRANZA IGNACIO v’ /A pras| 1515 CB|HUECOEN ROL YW [ os00] 12:30
12 [CRUZ LOPEZ CARLOS ADRIAN v A o758 1s:28 MA TLUNA TORRES ANA LAURA \. [ o430] 12:00
13 |CERVANTES DURAN SALVADOR GILBERTO o/ | o819 1549 RAJHUECO EN ROL M D 04:40] 12:10
RB [OLIVARES SANTAMARIA ADOLFO 7 0540[ 13:10
RC |LUGO CONTRERAS OSCAR +f | oe:00] 13:30
PERSONAL DE TIEMPO EXTRA .
C'% Mecude et <1
Acteaaa, ath iy =24
by % { A £ ']
06| & S‘(’ Aa l'm,\f‘e) a1
CA JQUINTIN GALICIA CARLOS ALBERTO & /] 04:30] 12:00
CB [HERNANDEZ CABRERA CHRISTIAN ALBERTO «f /7] 0500 12:30
MA [SAENZ FONSECA CAROL MONTSERRAT /] 04:30] 12:00
MB [ARRIAGA VILLAGRAN LUIS CRISTIAN o/ /] 04:30] 12:00
RA [NEQUIZ CERVIN MIREYA v /] 0aas| 1215 LUNES 20 Tno CD PANTITLAN
RB [ZAVALA JARDINES JESUS VICTOR 05:50] 13:20 14 JVEGA GOMEZ HERMILA [ | 1245] 2005[R A
RC [RAMIREZ PEDRAZA MANUEL ADRIAN 96:10] 13:40 15_IPABLO SANTIAGO JUAN i 12:48] 20:19
RD [PEREZ MARRON VIRIDIANA YAZMIN ' /A 07:30] 15:00 16 |LOPEZ CRUZ ANTONIO o 14:02] 21:32
RE [RAMOS GARCIA IRMA CARLOTA s | 0815] 1545 17 |ACOSTA PUENTES GUADALUPE BETZABETH o~ 1413] 2143
18 |SERRANO AGUILAR EDUARDO IGNACIO i 14:35] 22:05
19 [PENA LOZANO JUAN CARLOS F 14:50] 22:20[ (N
PERSONAL DE TIEMPO EXTRA 20 |REBOLLEDO BERISTAIN KAREN PATRICIA [ 150] 2231} &
. 21 |VELAZQUEZ ORTIZ ADRIAN VICENTE .~ | 15:10] 2240
22 HUECOENROL WA 1512] 242[T.E
. LUNES 20 Tno POLITECNICO
7 [MEDINA CAMPOS BERNARDO RAYMUNDO \/ 11:55| 19:25[F" §-
8 |AYALA AVALOS YESICA " | 1240 20:10]"
9 [MEDINA PORTUGAL ADRIAN P 12:45| 20:15
10 [HUECO EN ROL = 13:00[ 20:30[7 &
11 JARTEAGA LABRA ARMANDO -] 1358] 21:28
12 JGUTIERREZ BRAVO JOSE LUIS | 1410] 21:40 CA |MERCADO LOPEZ LUIS GERARDO [ 11:30 19:00
CB [HERRERA GALICIA ANTONIO /| 12:00] 19:30
MA [SORIANO OCHOA FABIOLA W 11:30[ 19:00
MB [SANTIN HERNANDEZ DORA NELLY : 11:30] 19:00
RA [MORENO ZEPEDA LESLIE JENNIFER s 12:50 20:20
= RB |RAMIREZ HERNANDEZ RAYMUNDO YABE f= _ 14:30] 22:00
CA [ILLESCAS HERNANDEZ ALEJANDRO NOE 3~ | 11:30] 19:00 RC [ROMAN NUNEZ JESSICA : 15:15] 22:45
CBHUECO ENROL 12:00f 19:30j7 £
MATHUECO ENROL 11:30{ 19:00}{y &
RAHUECO EN ROL W 12:55] 20:25 PERSONAL DE TIEMPO EXTRA A
RBIHUECO EN ROL O\ [ 1410 21:40 T T ATy s e g L]
2l iy beeer €t G et
PERSONAL DE TIEMPO EXTRA g
2 ieds o Doz oo Anlov |7
o e o e s, g 1 s el —
CH Mo, e ler e w s
rmaliopes Beges Recee Qoo [
: i 2 L:J}? 3er Tno PANTITLAN LUNES 3er Tno POLITECNICO
23 |CAMARILLO LOPEZ NORA 7] 17:25] o00:25 13 {GOMEZ UMBRAL LEONARDO 17:27| 00:27
24 |CORONA BOCLAR JOSE CARLOS g T 17:35| 00.35 14 [HUECO EN ROL W) 17:34] 00:34
25 [BAUTISTA LEON JOSE CONCEPCION \/ /1 17:40] o00u40]}". - 15 [FRANCO DIAZ CARLOS /1141|0041
26 [ROSALES MARTINEZ FERNANDOQ ISRAEL v 17:45] 00:45 16 [CISNEROS MARTINEZ ENRIQUE % 17:45] 00:45
.
CA [RODRIGUEZ CASILLAS MIGUEL ANGEL W | 17:30] o00:30
CB [ALCOCER VALDES JUAN MANUEL : 18:00] 01:00fn , f . ¢
MAIHUECO ENROL H 18:00] o100 17
CA [NAVA GARCIA OSCAR PEDRO O |717:30] o0:30 RAIHUECO ENROL 17:35] 00:35
CB |ROLDAN BORJA FRANCISCO JAVIER Y | 18:00] o01:00 RB |OJEDA RANGEL ENRIQUE ISRAEL 17:45] 00:45
MA |GIL ARMENTA ROXANA - \J /1 18:00] 01:00
MB |GOMEZ GUTIERREZ ARMANDO s ¢ | 18:00] 01:00 [Enal
RAJESCALANTE SANCHEZ GABRIELA 7 17:30] 00:30 PERSONAL DE TIEMPO EXTRA
‘ RBHUECOENROCL MW | 17:45] 0045 Moo, Cotiee Alrigs
RC |CEDILLO HERNANDEZ ABEI. ALONSO e 17.40| 00:40 > ;
el A e y
PERSONAL DE TIEMPO EXTRA )
e [V Pl =X
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10 DE MAYO DE 2015

NOTA INFORMATIVA

PERSONAL QUE TOMO LA CONDUCCION DEL TREN MOTRICES 576/577 EL DIA 04 DE MAYO DE
2015 ANTES DE SU IMPACTO CON EL TREN 04 EN LA ESTACION OCEANIA DE LINEA 5 VIA 2.

08:58 HORAS EL TREN N° 05 MOTRICES 084/102 ES RETIRADO DE LA CIRCULACION POR LA AVERIA
“NO DESBLOQUEA M-102 Y POR N-1066 INACTIVA AL FRENADO” Y ES CAMBIADO POR EL TREN
MOTRICES 576/577.

09:08 HORAS EL TREN MOTRICES 576/577 ENTRA A CIRCULAR CON NUMERO ECONOMICO 05
SERV. 12 PAN CRUZ LOPEZ CARLOS ADRIAN EXP.30038 2 VUELTAS 11:05 LO DEJA EN PANTITLAN.

11:05 HORAS LO TOMA EL SERV. 4 DE POL MEDINA VALLE JAVIER EXP. 33569 2.5 VUELTAS LO DEJA
EN POLITECNICO A LAS 13:17 HORAS

13:17 HORAS LO TOMA EL SERV. 8 DE POL 2°TNO AYALA AVALOS YESICA EXP. 33163 2.5 VUELTAS
LO DEJA EN PANTITLAN A LAS 15:30 HORAS.

15:30 HORAS LO TOMA EL SERV. 20 DE PAN 2°TNO CERVANTES DURAN SALVADOR EXP. 12076
TIEMPO EXTRA 3 VUELTAS DEJANDOLO EN PANTITLAN A LAS 18:01 HORAS

18:01 HORAS LO TOMA EL SERV. 26 DE PAN 3°TNO ROSALES MARTINEZ FERNANDO EXP. 20090

ING. LUIS ENRIQUE DIAZ GONZALEZ

SUBJEFE DE DEPARTAMENTO TRANSPORTACION DE LINEA 5 1




0102 30 Nyav3IAZL 13

I HOIANF YHINT.
00:20 B9 S¥00 () 9512 § <zl Bd/Bd <rOZ GO L0:8L Y SSLL | SviLL Bd| 9T
00:20 0v:00 B9 LE00 80 6ViZ ¥YBd €V J0 €202 ¥y LS6L 0d/Od LL6L PO LSLL ¥ 0SLL | OviZlL Bd| ST
00:20 SE00 BdD »Z:00 J0 ¢evilz ¥yBd ZLzlz gp O0£0z § SLOZ BJ[)jOd OL6L gp 6v:ZL o SviiL ]| SEiZl Bdl ¥Z
00:20 ST00 BdD LL00 GO L€Zz yed LL'ZZ g} 6.0z y €L0Z Bd/Bd €€l L0 SviLL Y SEZL | STl ed| €2
0:20 Zv'ze BdO ZTzz 0 L0z Y vS6L 0d/Od vLeL g0 €51 Sld €L yBd MLZL 90 SZSh Y 2TSL | 2LSL Bd| ¢Z
0£:20 ov'zz YBd €22 GO croc ¥ed 00z gp OL6L o 88l 0d/Od ZSZL L} v¥Sl Y 0ZSL | OLGL edf 1Z
0£:20 1eZ BdD Llizz pp ec6L 0y  Lv8L ed/Bd L08L Gp OZSL ¥ LLSL | LOSL Bd) 02
0€:20 0zzz yBd ObZz g4 SLOZ yed +L0Z |} L6l Y 628, Bd/Bd 6¥ZL gp OLSL Y 00SL | 0S¥l ed| 6L
0£:20 S0'Zz Y Bd 9542 Q) 2002 y 056l ed/ed OL6L g0 9L8L yed Sril J0 SOSL ¥ Svivl | SEvL Bd| 8L
0€:20 €Vl B4 €2l g0 2002 Y Svi8l 0d/O0d SO8L g 9SwL ¥y €zl )| €iivl ed| L
0£:20 Zelz ed9 <cLlz  p, 626l Yy 9581 Bd/Bd 9L8L G0 ¥l ¥y <kl | 20wl Bdf 9l
0€:10 Bd 6L0Z §] SO08L MYOd Svil g0 6v9L Y vLSL 0d/Od VvEVL Y| vLEL ¥ 6SZL | 6vZL Bd| S
020 Bd SL0Z 7} vELL Sld vkl Y vE9L edjed ¥SSk  pL  vewl YOd 0wl ) 00:€k Y GSSTL L SvZl Bd| Pl
0£:20- 6v'S. MBd PvSL |}, vOEL Y  €SLL Bd/Bd ELLL Q) €80 ¥y 62:80 | 6180 ed| €L
0€:20 825l MeBd OLSL gp ezt y vELL eBd/Bd ¥S0L GO 2L80 § 8080 | 8520 ed| Zl
0£:20 SLGL yed SOSL L0 6LEL YBd €2 go €L Y vl ed/ed vrOL g 0080 ¥ S50 | SviL0 Bd| b
0:20 85l Y Bd 9S¥L €| 60€EL Yed PYOEL |} LkZl Yy  SO:LL Bd/Bd SOl L} L0 Yy 8€i0 | 8220 Bd| 0L
0€:20 0S¥l yed L¥wl g0 SSck §  8vill Bd/Bd 80'LL GO v£L0 § 020 | 0zZ0 ed| 6
0£:20 8Z€L YBd 6LEL L0 6SLL §  LLLL Od//ed 90:0L 90 8290 Sld 8090 | 8S'SO Bd| 8
0€:20 1Z€L Yed vLEL  p)  SSLk Y LOLL Od[/jed 9560 pQ 290 Sld 090 | LSS0 Bd| 2
0:20 LLEL YBd BO:EL €} €2l Y  L¥OL Bd/Bd 00l 4D LV60 g0 LL:90 Sld L6550 | LSO Bd| 9
0£:L0 60:€L yBd 00EL Q) €Libl §  0SOL Bd/ed OLOL 80 ZL60 ¥yBJ 0S80 LQ 6090 S1d 6¥SO | 6€S0 Bd| §
0£20 S0€L YBd S52ZL B0 80'LL Y LZOL Bd/Bd V60 §} SO90 Sld SP'SO | SESO Bd| ¥
0€:20 Zzzl yed bzl J} SZOL Y LL0L Bd/Bd LE60 B4DH LL60 J) 0280 yEBJ <LBO G 2SO Sld <OSO | IS+0 Bd| €
0£:40 Lzl YyBd LSkl 80 OLOL YBd LE60 g €v80 Yy O¥80 Bd/Bd 0080 g0 LSO Sid S¥0 L v¥0 Bdf 2
0:20 00ZL YBd <¢ShL 90 900L Y. €260 Bd/Bd €80 g 0050 §ld Or¥0 | OEw0 Bd| }
e [T
1l N O D'd '8 358 3.1 1
DdWaIL ™

S¥Z SV113NA 3d OHIWNN

71 :SINTHL 3A OHINNN _ 60 20 1¥L A S¥C 1A D'AY3S D SH Bd §-71 :3AV1D

SITAVHOLY] SVIA "Ad3S

S3YO0LONANOD 3d SOIDIAYN3ES

|

G BRUN
o

S V3NIT NOIDVLHOdSNYHL 30 NOIDVYNIQH00D
g A 9°S ‘2 SYINIT 30 VION3YIOENS

g A9°S ‘2 SYINIT 30 VIINIHID
NOIOVLINOJdSNYHL 30 NQIDOIHIa

OAILO37109@
3140dsubdl 30

HW31lSsIS




0402 3G ¥V 3a 2L 13

AHOOIA NI VI INT
V1 N3 N3¥L 130 Vvaivs 9
OSNVIS3a A IVNINYIL3A OISWVD  /// N1 3d NQIDVHVdIdd Sid
IVNINY31 30 OISAVD i VAVHLINI VIV VIONYHITOL L
OSNVOS3a / VANIT N3 O TYNINYIL N3 SYHEOINVIN 3d YANIS3Y 30 NOIONNA v ¥Rdans W

ST NO|IIVYANYTSAHO

00:2 0do S¥00 g0 Lzlz Y 600z Bd/ed 626L p) 80:BL M GSiLL | SviiL Odf 9b
00:4 00 0d9 2£00 ¢} LLizz YBd €022 |} L0z ¥  LS6L Bd[Bd LL6L |} 5L H GZL | il od) S
00:Z PE00 0d9 S200 g} O0Lzz Yed 6vkz 80 €502 ¥ L¥OZ ed/Bd L0:0Z Q) €5Zb o vzl | veLL od| bl
00:L LT00 0dS 8L00 || €02z Y €£1Z Bd/ed €502 80 Sviib ¥y LELL | LzLL od| €L
0L - vtz 049 0zhz 60 Ob6L W icel ed)ed Bf\wcﬂilldﬂw_.uﬂnww
0g:L 8Z'1Z 0d9 80l g) G26F o cc8lL 0d/0d €5t Q) Ocvl Y 8OvL | 85€l Od| 1)
0¢:L 060z YOd €20z J0 SLZ+F Sld SS9 ¥y 609, ed/ed 62GF g0 ZLEL Y OLEL | 00€L Od| Ob
0¢:L : 510z yod +1i0z Y0 .61 Yy 8¥BL 0d/0d 80:8L § »SSL Med SeSt 90 ZLEL ¥ GS2k L SvZl od| 6
0g:L 0L:10Z YOd L0:0z §0 vL6L Y 6ZLL 0d/0d 679 90 62SL YBd 026l GO L0€L ¥ 0SzZL | ovZl od| 8
0€:. od Sz6L 90 LLZL Y  ¥SSLEBJJjOd 6vvL pO 60Tk o S0TL | SS'bb odf L
0g:L SZElL YOd LL'EL 80 LSLL MeBd Ll gO ww0L Y  O£0L Bd/Bd 0560 ed9 8Z60 g} SO0 Sld S0'90 | SS'G0 Od| 9
0¢g:L LLEL YOod TLEl 9p Sl yed €2l gL €60 Y  LL6O BdjRd LEBO () 190 Sld 4660 1 LbG0 Odf §
0¢:L oLl Yyod L0€L GO ¥S0L Y  LG60 ed/ed LL'60 80 OL90 Sld 0SS0 L OVSO Od| ¥
0g:L Zzzl Yod 60Tk ) 9560 § 1280 ed/ed LbL0 || 2250 Sld 20:S0 L 2S¥0 Od| €
0€:L LLZL Y Od 65k L0 0580 ¥  vLi80 Bd/Bd ¥EL0 G0 LSO Sld S¥0 L v od| €
0g:L 00ZL YOd SSbk  pL w60 Y 00060 Bd/ed 0280 2 00:S0 Sld Ovi¥0 | O€v0 od| |
nuis N
Ha N 0 i = d I - J S 3 d e
0dWall i
S¥Z :SV.LI3NA 30 ONAWNN | vl :SANIUL 30 OHINNN | 602011 ASPZ I O'ANAS O SHOJ ST 3AVID | SI18VHO8V SVIO AN3S

S3IYO1IONANOD 30 SOIDIANIS

: S VINIT NOIOVLYOdSNY¥L 3d NOIOVNIQH00D OAILDO3TI00 @
= _“_l _ 8 A 9°s ‘2 SVANIT 30 VIONIYIDANS
@ @@ g : 8 A 9 ‘s ‘Z SVANIT 3a VIONIHID 3.1H0dsUbdL 3d

NOIDVLYOJSNYHL 30 NOIDO3NIA HW3ilsis



60 L0 1¥l AS¥Z 70 LSH Ued §7 ‘3AVIO €0 NIHL OWILIN » 03:€0:00 VWINIW YIONINVYWSH3d 05:2Z:00 (1od - ued) Z ViA OQRIEOD3Y © 05 “3TIVA VHOH OTVAYTUNI §¥Z ‘SYL1IANA 30 OHINNN
04:15:00 V.LT3NA V1 30 YWINJW NOIOVHNA 50°€0:00 VYWININ VIONINVINYId §0:2Z:00 (ued - jod) 1 VIA OQIHE003Y 05'€ ‘0Did VHOH OTVAYILNI ¥1 SIANIYL 30 OHIWNN
- z3 : ' uedo |55:6v0Z | Vd 9L SLOS6L | Vd 9l 264
ITE, FOVHVD €1 SYIYEZ { Od S orz Sv'svZZ | Odsl | €1 | ZEZ S0 LT SO'9P0Z | VdEZ SZTG6L | WdSh 7] 961
EE ) 7 SYWEET | Od bl [ sveeez [ odvl | 2L | iez SY8E 1Z SLZVOZ | Wd 6L Scapi6L | vdrl 6t
3oVHVO [T SViLZEZ | OdEL 34 SvEZZ | OdEL | 1 | 0EZ STEELZ SZ'9E0Z | Od Sk SyivyiEL | Vdl et
x L uedof 5110 | 00100 | VA OT [ SPZ S$POZEZ | vd OZ LET SPpZZZ | vd9Z § O™ 6T SOBZLZ SEVEOZ | VdBL S§S0P6L | Od vl €61
ELTZ ) SYI0EI0Z | OdZL | 80 | 90T S0:LEEL | OdZL z5h
et uedo | 5p'60:00 | vd ST (424 SYELEZ | vd sz [800Y o€z | 00:20 |svisrzz | vdsz B a2z svzziz S5'82/0Z | OdEt | 80 | 50T SLEESL | OdEL 164
= H ueds | 5»20:00 | Vd 2 ] £v2 SPI0EZ | vd vz s£z svioLzz | vd vz I szz szzuuz | vdsz paa oz SOEZOZ | YdSZ [54 sz6zi6l | odos 2o o6
i 5 i ECTT) sigLioz | od ik | s0 | €0z sCisZ6L | OdLh 681
g2 uedo | svi55 €2 | Vd €2 [424 SYiesize | vd €z STS0TZ | Vd 1T i ozz sozviz | vdiz fEed oz szi510z | vdez |isoy zoz SpiLZ6L | vd 92 881
b -1 H uedo (50002 | vdZZ BB S2z [ 0Z:50 | S¥iS0LZ | VdTZ Siz SEILLOZ | VdZZ 102 ssiLLBL | Od6 Y 81
= G URdO | SZLOUMZ | Vd L) nz SYIL0'0Z | Vd LL 002 so:vL6L | 0d8 981
39vHvo 1 00:20 | svavez | odet | 2o | 1wz | 00:0 | svizsizz | odor ez | ozis0 [svivsiiz | odok | 20 | w2z SELS0Z | VAPZ [X%4 SS€0:0Z | Vd LZ 66} SL0L6L | vd 1T 581
- Bl il R uedo |sz6viLZ | VAOZ |40 £zz | 050 | svesioz | vd oz z1z | 05:€0 | 50°00:0Z | Vd 02 961 | 0Si€0 | ST:90%6L | VdEZ v8l
“ASILNI varmvs OIDIANIE | NIUL | ‘ONZN | ‘AMALNG Yarys OIDANAS | NFUL | ‘DN | ANIIN YaIvYs OIDIANIS | NFUL | "ONIY | "ANILNI vanvs OLANES | N3uL | ‘ONaM | "ANAIN YOITVS OIMANTE | WaWL | “DMaw | ‘AudiN YOITYS QIDANFE | NTUL | 'ONBM | ‘ANaLN YOITVE OIDAYES | NNl | "ONTY | AVELN vanvs NNy | ONTY
seZo'6L | Odot | vb | €81 ss:80:84 | odet | vi | soL sowbiil | ode | v | oSt ss:0z9L | Od6 | b | s SviLZSL | vd vl vEL sewewl | vdvl fyb €2t STUPEL | VdSL A sLgvZL | vdL o] 101
Sties8l | vd sl peke z8l S0'G0:8L | VdSE a9k SL60LL | Vd 24 s51 so:9bel | vd Ll oL SSTTSL | vd L) €L sy6Z vl | Vd ol zz SEOEEL | VA OL LhE STEYZL | vde [Ekd oo
5558l | vd pi 181 sLio8l | vdvl R Lot = e 5
soits'el | Odsh | b | o8l STiSL | OdSt | 14 | 9oL STYoLL | vd Iz EREd vSt SLLkoL | Vd iz BRI evl SO:BLSH | VdEL z ssvzvl | VdEL [bbd 121 syilgEl | vdEL R oL se8eTt | vdol § 66
shizvgl | Od vk | oF | B2t SEESLL | OdpL | OF | soL SE650) | Odti | o4 | €St SZ:9091 | Od it | Q1 | Zvl SLEL'GL | Od L | o | et SO:0ZHL | Od b | Ob | 02t SSI9ZEL | VdbL 601 SYEETL | vdS fi [
szeviet | vdeL p#e 8L svieyll | vdoL 80 vol svivs oL | vdelL femd zst SEL0BL | Vd oL Lol SZRO'SL | Vd 9l ogL SLSLvl | vd6 [6D 6Lt S0ZZEL | vd6 L] 0 5'9ZZ) | vdb 1
sei6eBl | OdEL | 80 | 221 sSisvizt | OdEL | 80 | €91 55i6v'0L | VAL BB I1SL S'95'GL | Od8 | 80 | OvL seieosh | odot | g0 [ ezt SZOLwL | OdOL | 80 | BLE siizbich | odok | 80 | 200 s0wZZi | od9 [gasd 96
SPGEBL | OJOL | £0 | 9L | 0SED | S0:ZViLL | OdOL | 0 | Zot = i i P M
SSEBL | OdZL | 90 | Sub SLBELL | OdZ | 80 | tob soispel | vdzz [180d ost ssisist | vdzz [Bgd ecl sviesl | Ode | 80 | 8zt SEiGovL | Od8 | 90 | Lit STZLEL | OdB %0} si61ZL | ods fen] s6
S08Z8L | vdoz FSEY viL szeesl | vdoz DEBY ool sLoviel | vdoz EsB evi so4v st | vdoz 604 eer .IssegwL | ode | so | zzL svioows | odg | so {9t SELOEL | Od8 S0l SZyLZL | Odv Rl ve
SLYZEL | VdSZ [ L1 se8ziL | odZL | 0 | est Szse9L | odzs | v0 | 8vL shZvisl | odzL | vo | L€1 soevwl | odzi | vo | ozt ssisscl [ odL | vo | sht SyiZo€l | OdL oL SE:60ZL | OdL €8
szozel | vdzz ke cu ] f = g ]
seoLeL | vdvz L SyEzZ .l | vder feo] sst SEOE9L | Vd 6L L sziest | vdel PR oul sivvpl | vdzr Feed sz SOLSEL | VdZh |20 rht 552571 | vdzi §i €0l syivozl | vd il fzod] 26
ose0 |sviev el | vdez Fsay out [osivo |ssel s | vaer BB ssi | osvo |sviszior | vaee g0t ovt | osvo |sezeisy | vaer f#ed sei | osvo |szeewt | vail Fgo{ vzr [ oswo | suever | wair 307 €1 | oswo {soeszt | vds zot | oswo |ssesit | vas Eka| 16
TANIUNI YOITVS OIDANES | NAWL | 'ONIW | AWALNI yarvs OINAUIS | NAYL | ONIY | ANILNI Yarvs OINAYIS | NIUL | 'ONIM | AWELNG varvs OIMANIS | NiDLL | "ONFY | “AWALNG wanve OIDANES | N3uL | ‘ON3W | ‘Awdin vanvs IO | NaBL | ONEN | AELM YaIve OIDIAHIS | NINL | "ONEd | ‘ANILNG vores CIIANIT | NAML | ONIN
506511 | vdL 06 SShokL | Odt | v | B2 . |sveqor | odr | vs | 89 Sowi60 | vdv [9RA os 520280 | vdv FBES] v srazi0 | vdv [ ez 50:€€:90 | wdv i i =
SLOSHL | vd9 68 50501 | OdS | € | 8L SSE00L [ OdS [ | L9 SLOLEO | VdZ 55 sE9L80 | vdL Esbd i §522.0 | Wdb nmg 2z 516290 | Vdi FER] €1 00€ES0 | Vdi [Bks] v
i uedo | 5zi00'60 | Od9 | T | ¥S svZi80 | od9 |z | ov S06Li20 | Od9 | 2b | 9 sz6z90 [ Od9 | Tk | szt
sTsvil | vde [ 28 S1Z50L | vdE ERL ] 2 S06560 { VdOL [Fb] 99 SEZ0'60 | VdOL ERR €5 559080 | vdoL fEb§ ec SLi6Li20 | ode | 1 | sz SChZ90 | OdE | b | L 0012250 | OdE | bb | SE
SEOVLL | vdS 18 szivior | vder FlR oz 5Lv560 | vdEL JOb 59 spi8s90 | vder Fob| 25 505080 | OdS [0k ] 8¢ szibi0 | ods | o | w2 SviLLign | OdS | 0 | SOV £
SPSELL | vdy Fig] o8 SEZYOL | vd86 803 S/ GZ6r.60 | Vdé 9 SGV580 | Y46 F 60 4 IS SLLOBO | Vd6 M'W iy SEL020 | OdZ 60 | €2 ]| 0S€0 [SS€L90 ) OdZ 80 6 00t [00:LSO ! OdZ | 60 ST
SS0E 4L | vdZ 8 syceor | vdz 9B v SEPYE0 [ VS €9 S0S80 { Od¥ | 80 | 05 STUGL0 | Od¥ |86 | %€ svigoizo | odv |80 | 2z [ sovo |sooiea | odr | 80 | S8 =
i . uedo |5l sye0 { vde [200] sv SEESZ0 | OdL | 20 | sE S565:90 | odt | 0 | 12z 009090 | OdL | 20| ¢ 0010050 | Odt | 20 | SU
so9z i | vdi [ sszeor | vdt Feofl €1 sveeeo | vae [end zo STEY'R0 | vd8 MWWW o svev 20 | vds [e@] ve s09590 | vde Fead oz = =
SLZil | odv | s0 | €8 S08Z0L | VdZL [BG| . | 05v0 [S5veE60 | vdzL fsoq Ls SE6E80 | vzt fE0 v SSSv L0 | vdE fso cc siz5%0 | vde, [S0] & 005560 | vdt K§0Y O =
szoLil | ode | vo | 28 siezoL | ode | vo | 1z |oewo |sooee0 | vdz Fweq oo svseeo | vds Eem] ov S0zZv0 | vdi 0 2z szevso | vaz Fyoy o =
e uedo | s£5760 | vd9 | €0 65 SS1E80 | vd9 EEE{ S 518640 | vd9 fe0 e SEPP90 | vdo FEB ] s) -
SELLL | Od9 | Zo | L8 SZBLOL | vd Ll sp.1z60 | vd it Fao | es s08zs8o0 | vail fzo v SZTPEL0 | vdZ fzo{ of svov90 | vdz [zo] ot {001l |00vvsO s
050 |sveoti | odz |10 | 08 [ospo [seElor | 0dZ o050 |ssi21:60 | 0az | vo | z5 [oseo [sivzso | vas [40d ev |osio [seoez0| vas fuod ez |osco [ssoeis0 | wds .:w‘h st E
“ANSLNY vanvs OIDANIS | N3UL | ‘ONIY | ‘AWILNL vonvs OIDANIS | NIUL | "ONSY | “ANZLN warrs OIOANIS | NFWL | "ONIY | "ANILMI Yonvs OIOAYNIS | ML | ‘DN3Y | Awdlm varve CIHANTS | NIWL | “ON3N | “AN3LtM YaITes OFMAESE { N3ML | "ONEW | “Audim YOIrwe OIJIAYIS | MWL | "ONIW | AUILM wOrTYs OIDUANTS } NFYL | "ONIN
N = o m ) S g3UN UCIDE L HOCSUEHL 34 UQIDEUICH00D
@ @ dgz S2185H08U1 SUIla 8 A 9 'S ‘2 SH3UMN 30 BIoUIHIOENS
@ 8 A 9 'S "2 SE3UI 30 "IDUIEA9
- / 0O2IUD31L1"0d "gUiudd3 1L U3 S3uU3dl 34 Banygs UQIDELHOESUEL 30 UOISOSI0
OAILIAN0D Di”OdSUEEL 30 HUIBLSIS




60 L0 1| AS¥Z 10 LSH ued 7] '3AV1D

Z0 N3uL OWILIN »

01:15:00 VLI3INA V1 30 VININIW NOIDVNNA

01:€0:00 YWINIW VIONINVWHId 0s:zz:00
§0:£0:00 VWININ YIONINVINHId §0:2Z:00

{iod - ued) Z vIA OQI¥H003
{ued - jod) | VIA OOI¥H093Y

05 3TIVA VHOH OTVANILINI
05°€ :091d VHOH OTVAY3LNI

$¥Z ‘SYLIINA 30 OHINNN
¥i "SINFHL 30 OHINNN

o = - 39WHVO 052202 | Va9t 502 016261 | Vd 9L 161
g 1049 | 01:60:00 | Odst | €4 | v¥2Z oLz | odsh | e | ez 0L:LLZZ | 0dSH | €4 | 822 oL:LLIZ 00:61:0Z | Vd EZ oz 02'52'6% | VdSh 061
19d9 | 01:20:00 { Od¥b | Zb | €v2 0L190°€Z | Od¥b | T8 | se2 oLoLz | odve [z | 2z 0SiLL 1T 0LISL0Z | Vd 61 €02 oczet | vavl FREE] 69l
" 1odo |oLssez | oder |4k |z oLesizz | oder | 1 | veZ 01:602Z | OJEL | 11 | 922 | 0z:50 | 0£:90:Z oz110z | odst | 1 | 2oz ovizLl | Va6l [ 84
9VHVD ovariez | vdoz JOEY 112 0Lz5zz | vd 92 €ez | 00:20 0195112 | ¥d 92 i sz [YRTT 0€:20'02 | Vd 8L 10z osELel | odrl | o | 8L
= 1odo | ozizsoz | odzy | 60 | viz oreg0z | 0dZh | 60 | 00z 00'0b6L | OdZt | 60 | 981
EE ) oL'LYEZ | Vd ST ovz 01i5KZZ | Va2 [ 0L6¥i1Z | Vd 52 vzz 0EiES0Z | Od YL | 80 | €12 05'65:81 | OdEL | 80 | 661 019084 | Odti | 80 | sut
i EE ) i oLvEsz | vdvz B eez 01822 | Yo 92 12 - Josiersz | vd oz €2z Ovi6Y:0Z | Vd ST [4%4 00'9561 | Odob | 20 | 861 ozzosl | Odor | 20 | ves
5 1 c ©0do | 0550z | OdtL | 90 | 1z oLzsst | Od b | 90 | 261 ocesel | ods |00 | €8l
DVHYD 5o 0L/Z€Z | Vd €T [ ouiezz | vasz e ocz oceeiz | vd 1z Peo| zz 0020z | vd 1T i1 o1z ozaviel | vaoz %61 orrsL | Yoz 8l
EEL ) ¥ OLEENZ | Vd ZZ i T 0L8E0Z | VdZZ 602 ocirvsl | 0d6 | v | 6k 05:06'8L | Vd5Z 181
i P = ERICIE] £o | © Jozveozr | vt 80z oviovelL | 0d8 | co | v6L o0:Lrel | vazz FEosk ost
%11odo | 00120 [ 019100 | Od9L | 20 | svz {0020 |oLi0ziez | odol | 20 | ez {0020 |ovvzizz | odor | 20 | 622 05121z | 0d9L | 20 | 022 0E:0£0Z | Vd ¥T 202 05'9E'6 | Vd 12 €6t OLEVEL | Vd¥T 6.1
=3 L3 i) EB ) 0Z'50 | 0£:2Z:4Z | Vd 02 if 612 | 050 | oviez oz | vd0Z 90z [ os:c0 |00iEEsL | vdOZ z61 | osico |ozsesl | vaez FLoed su1
“ANALM varvs QIDIANIS | NJUL | 'ONBY | "AMILN waITvs QIDIANIS | NAML | ‘DNIW | ‘AWALW vanvs QIDIAYIS | NBUL | ONAY | ANILNI Yanvs OIDIANES | NJHL | "OM3Y | ‘ANAIMI vorvs CIAMTS | NFWL | "ONIY | ANILNI Yarvs OIOAMAR | HaNLL | "ONAY | ‘ANIIND var s OCIDANES | NIWL | ONIY | ‘AuaLM vars OIDIANES [ NEML | oM
0ESERL | Od 9L | ¥1 | Lib osiivit | Od6 oLizvgl | od6 | v |ost 00psist | Od6 | vb | ek 05:00'6 | Vd pi 9L 0r:20% | Vd St L 0EvLiEl | VdSL 904 oz:zzL | vdi 6
oviient | Vast [ oL 00:9EL | Vd L) ozzyol | vd b FEE] eve oLEYSL | vdub fge ] 8el 00'95:vL | Vd 2t 2 05201 | vd oL S oLl 0r'60EL | VO S04 0e8LZL | Vd9 6
05:/281L | vd pi sii oLvELL | vd bl v = .
00vz8s | odsi | bb | vzt 0ZI0E Lt | ¥d 1Z ocize0t | vdiz PaR eyl 0zy's) | vd iz [ERA Zet oLl | vd gk A 0095t | VAEL [bkd Shb o0svo:cl | vd£h KRl voL oviLLZL | VdOL )
010Z84 [Od L | 0L | €Ll 081922t | Od b ovzeot [ OdLk | 01 | ot oc6est | Od b | 0b | 98 ozievivl [ Odih | o1 | szt ovesicl | vdvi [Okg vil o000t | vavi Pl eor 059021 | Vd§ 6
0zoLst | vdel B0 zi ovzzil | vdol osizo | vdor Fei] on ovvESL | vdel fBar s€i oeivivt | vdoL fsa var ozayel | vde [iB0af £il 01552k | vde I o1 002Z0ZL | vd¥ 16
0EZL 8L | OdEL [ 90 | 1L o058zl | vdSt 00€Z:9L | Od8 | 80 | svt 0s6ZsL | ode | 8o | vEL or:oevl | odoL | 80 | £zt ocErEL | OdoL | 80 | ZLl ozioszh | ode | 80 [ ot ou:5'tL | Od9 |80 | 06
o0v'80:8L | Od ot | 20 | ozt |osi0 |o0sL 2L | OOk 3 T T = i
osv08l | odz | 90 | 69t | ovwo [osibizk | OdZ | 90 | s51 oLgLoaL | vazz I oL 00'5ZTSL | vdZZ |98 £eL osiewl | ode | so | zzu ovgEEL | Od6 | 90 | LiL o0csy:zh | OdS | 80 | 00k 0zz3L | ods |90 | es
001081 | vaoz s0d soL 0e:90:2t | vdoz 805 vel ozeLol | vdoz Pl evi 010254 | vd 0z [ et 00:ZyL | Ode | so | 1zt 0SEECL | Od® | S0 | OLL oviovZL | Odv | S0 | 66 ocuvitl | odr | so | 88
o148t | vd sz 9 ovi0izt | OdZh | ¥0 | €5t o0c:g09L | OdZt | vo | zvi ozsisk | odzk | vo | 1eb ovzzwr | Odi 0z1 00:6Z€L | OdZ | ¥0 | 6OL 055621 | Odz | vo | 8 ovzvih | ode | va | /8
0ZEsLl | vd 2z [SG 4 soo P i HE| = E=
oE'eY L4 | vatT | o1 05959 | vd 61 B0 zsi ov:E09t | VA6l |80 | ivb 0ci0LSh | vd 6L fEo | ocs ozLwE | a2k L1 ouvzel | vaze [f2ad sor oo:gzt | vaz feo 6 oseth | vd il fizod 98
o560 |ovsviar | vaez [gB vor | osvo [oozsor | vaer Bgoed Lot { osivo {osiesist | vaeL F4gd ot [ oswo |ovisosi | vaer el ezs Josvo [osziws | vaie [e ] vt Josvo [ozerer [ varr [ie0d] 00 Joswo [ovezer | vae Fep] 96 |osvo jooeetit i 0dZ | b0 | se
“ANILME wanvs OIDIAMIS | NZUL | "ONTY | "AMIIM varws OIDIANIS | NIUL | "ONIM | ‘ANILNI voIIVvE OIDIAYIS | NFML | "ONIY | "ANILMI vanvs OIJANES | N3UL | “ONJY | ANILNI varvs OIJAMAS | Mgl | “oN3W | ‘ANZiNI varms OANIS | NaRLL | "OM3W | “ANLNI voIvS OIDIAMTS | NTUL | ‘ONZV | AMILNE Yorve CIDIANIS | NTUL | ONT
0L8ZL4 | Odt 8 00'sE0L | Odb | v | €2 os:Lv60 | Odt | b | 29 osiovso | vay [l os 0LES 0 | vd¥ fwb | o€ 0c6590 | vdv [kd zz |o0s:€0 |osisom0 | vdr s8 e
0ZEZLL | vd9 €9 oL0g0s | Ods | € | 22 004660 | OdS | €4 | L9 00'Er'80 | vdZ PEEA ot ozerio | var b | se 0v'65:90 | Vd b 1z | o020 |oozogo | var FEE] ¢ 000050 | vdt [iERI] S |
o2 JoVavo K2t ] oLBee0 | Od9 | 21 | 8 oEiSyi0} Od9 | T | vE osus90 | 0do |z | o0z e o
ocaLill | vdE FREY 28 025204 | VdE 7m 012660 | vdoL Kb} 09 02.5£'90 | Vd O} g w oFiLY 20 | VdOL €€ 009v:90 | OdE | 4 | 61 00:5560 | OdE | W | 9
OFELLL | Vd§ B oei0zi0s | vael PR o 0272860 | VdEL |0k ] 65 0EiLEm0 | vdEL JLOBM o o560 | ods | ok | 2E oLyr90 | Ods | o1 | 8L
05.80:LL | vdvy [eosd 08 ovsLioL | vd6 [80d o oczz60 | vde [&0§ ss ovizz80 | vde fe0d sy 00VELD | V46 [ 604 i€ ozov9o | OdZ {60 | 41 coryis0 | OdZ 5
00v0'sL | vdZ 6L 05000t [ vdZ 80 €9 Or:iZi60 | vdS 88 i 056280 | Odv |80 | b 0L0E20 | OdV | 80 [ OF 0c:9c90 { Odv | 80 | 9t
= 3owivo 20 | 000280 | vde |84 v 0Z:82:20 | Od} | 20 | 62 orzeoo | Odb | 20 | Sk 00'€E'S0 | Od b v
016501 | vdl [r9ad 8L 00:90:0L | Vdi (801 .9 0521’60 | vd8 80 9s oL9L80 | vde [BBd o 0e2z20 | vds fool] sz 058290 | vds 8oy svi
ozvsi0t | odv |so | 4 014004 | vdZl pEB] oo 0019060 | vdZi [ &0 ] sS 022180 | vdZs [ 801 ¥ ovBLiL0 | vdE ESed L2 005290 | vde [s0f €t 002250 | VdE ¢
oe6r-0L | Oode | vo | 9 02:9560 | OdE | #0 | S9 | 05v0 [OL€060 | VdZ £wO] v 0£'80'80 | Vds | ¥ ] oF 05pL 20 | vd L !m oz 011290 | vdi [ w0} ST
- 39VHVO €0 o0zasso | vdo fead e orv080 | vdo fea] ec 0011120 | vd9 Feof sz 0zs190 | vao g0 stt
ovvv0L | 0d9 |20 | s¢ O£ L1560 | Vd Ll [Z0:1 vo ocvsao | vair Ezo | zs 050080 | vdii f2o] 8¢ 0L2020 | vdz f2o] vz ocero0 | vdz fzof o Jooill [eoiigo | vdZ 24
05 %0 [0S6EOL [ OdT 0 | ®. } 0590 [ Oy 9¥60 | OdZ 10 | €9 | OS5€0 | OV0580 | OdZ 10 | 15 | 0SE0 | 002520 | vdS pBOH L€ | OSED | OTE0L0 | VdS 4 £z [ 0s¢e0 | ov60:90 | VdS M0 § S6 = E
ANBLNI vOrTYs OIAMES | NJXL | 'ONGY | "AWILNE vanvs OIDAYAS | NBV¥1 | "ONaM | “AMIiwt YOS OIDIANIS | NIuL | 'ONIY | “AMILNI vartvs OIJANIS | NFML | ‘ONIY | AWALNI vanvs OIMAHIS | NAML | “OW@Y | “ANAUNG varvs OIIANAS | NBWL | ONZ¥ | ‘Anaumi Yorvs OIMANIE | NAML | ONIW | ‘Audimi wOrTes DIDIANIS | NFUL | DNIY
- ~ S H3UN UCIO&ELHOdSUEE L 30 uQIDEUIO=E00D
L 2 @@E‘ :_.l SI/1IYHYHO8Y 1 suIa 849G .m.m.ww.Lj 30 LIDUIEIOENS — _
_ w : S A 9 'S 'Z SH3UN 30 BIDU3EID
4 LUISAL LLIga EUuiigaSd Urs SSUSHL 30 Jarias UOIOHHOSUEEL 30 UDIDOSHIO

CAILI3TOD 31-0dSUBEL 20 BUJ3LSIS




HC‘IGC-‘ = -‘

N ] Ak, . \ * S . -
\%\xﬁ\“\& ST/ 7 B /A LA SR VI B B 7o) YV “I¢NIWY31 30 NOTOVIS3 30 343r ¥01534SNI 130 30 i
v : . . , :

J

e S

~ e s e A A

=51

;
!
ES
-

s

=
}
i
|
i
i
(
4

|

{

12( .M;Z <4 <zl rdk

M C e s T BTN o S TE BV YR S A BT iz [&5al

N
H
AN AN
H H
N N
H H
N N
H H
N N
H H
N N
H H
N N
)1z) [u H 1 -
N N V357 , . : & T ¥
= T wn VHV.WN\ Q\\\.\W\N“ ISy W%v . %N m\ ﬁxn.v/ MO\ \/% QM\,.;DO\‘
In N S5t S froratrs NP2 #2) ¢ se| sE oL [ Tido
_ ” ” Foerets K tozre l s il 24 §x~ 2/ |20 1P| e 2P0<h |
— N N —.\\\-\Q\NV\V@\ e v A7 23 \V\A. = 24 \*m; e 2 ﬁﬁlnu\h\m
H H \—A\ﬁhﬂs 3 3 N k
N s SRR T il sl ozlzel er | ol 2| 2o |54
S a7 IN N N =z el | Aes 72\ a4 1 VYR EY o | wr| €212 L
% 24 M —JHE V\«Q QUbvacs f T7S Lo/g ;\wz! e s .ﬂjﬁi x\“ \N\ = - sw i e ] ! y
VIuwuhmwvu\ N u ot T PP £6f | Hro2/ 0 || o 2/ Hnl 1w/ e | ~o1 L- 0%
PE H H V\Qv 207 )y m\wAn\.\M\ \\“? Se gx‘\% ﬁ%
B gl o r—— S s 3 oot v——— R vy 757, RSN [T, S = —Se— || . B "} (8 s Ll
: uf AR S | w2t S ezl 2s |4k |78 xmw\_wmw 9 k¢
TR TR oo |5 (96 | e | 9 [ |3 |59 | 02
i verd Nl INDT Ty oW S oes bem T ELEE D VIS T i ;m\r =] uiamué;,iwjeﬂ,nv
S oy i [ HE 1 42w vlugyal on ggos- @, »mﬁc};m el 2/ Ml gt q\w 2 &t
. SINOISNVHL |  ILWOOH Wi ] IINVGON WIUIIVW | S3LNOLSNYAL , = T ‘m A { T ONILSTC ; DLlsHv; JN39W0 | NaML | zwia m 1 VIA j
¥od 3G ¥Od YORIN m ¥0d 3153y w ¥0d VI§Od3M VIM3AY V130 NGIDdINDSIa m.)fzm YOLONANCD -0dsig (ol n. YYINILL 30 N SIONIONW YUOH

\ ON¥NL Q\l SO - \V . ‘VHI3d NVILILNVd TVNIWYIL N2 SYHEOINVIN A SYTHIAY 3a ViodoVviid 3a YIOoH
¢ - =




k \ TITAERS] ON,J<§4“?02

381034 3ND NOIDVISI 3G 343 ¥OL93dSNI

f u\ ra%RW
¥mw\ m\ 7/ e

7 S AN e

“TVIA

I VIA

i L Z TN 9309)rY . &

YOJEINT 3N0 NOIOYLST 3T 5437 HOLIIJSHI

==l

Z ViA

I ViA

¢ VIA

I VIA

¢ ViA

I YIA

€ VIA

| ViA

T YIA

I VIA

g5

Z YIA

o/

I VIA

7€

Zik

¢ ViA

[

I VIA

A

7

Z VIA

b6

| VIA

2

g

Z VIA

20/

1 VIA

28

i
i

o021

T ViA

St

} VIA

b2

—772] SIJdoE AQ

Z ViR

22
12

I VIA

&

|  SINOIDVAY¥ISHO

N1 13 VHOL
InD YOLONANOD

N3¥1 13 WYNOIOVLSI
NG YOLONGNOD

OIDIANIS 30 NI ¥
SOULINCTIN

{SIDIVLON

LER-

30 "o

AQ3

JOVHYO

L L2

TV ONHNL 7/ 130 OSVdSvVHi
¢

NVILIINYd TUYNIWYIL N2 SOLNITRYNOIIVASY 3G VI




SUBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA

ONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
04/05/2015 LUNES
FECHA | DIA
1° TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA OBSERVACIONES FOLIO TE.
—
T2 |RABADAN PINEDA FRANCISCO NSy 24 /457
72/;-'/;(71/—4/( = ; & /K/D

T5 |PICAZO VILLANUEVA OMAR 23058

T6 |OCHOA VAZQUEZ DIEGO 23255

TB |HERNANDEZ GARCIA ARTURO 23 :4<]

C2 [HUECO Crovofer Az 1761486
C5 |SANCHEZ CHAVEZ ENRIQUE N2 et /2 —

C6 |GOMEZ BAUTISTA BEATRIZ = e ELd 4 ) - Y,

va iz g ) JFEIYF
CB |MARTINEZ DELGADO ALFREDO 0002
Cv1|HUECO
SANTINI SANCHEZ JOSE SERGIO 2359 —_—t g - —T
CA |ROLDAN MENDOZA AGUSTIN o1 2%
CA |NEYRA ESPARZA GABRIEL
o e (2E.
R1 |CEBALLOS GUZMAN FRANCISCO J. o€ -
/ /

JEFES DE REGULADORES. Y. //874//’ (] féz,é‘/ 2 /4&‘“ <A .

4 /




CONTROL DE ASISTENCIA

CONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
04/05/2015 LUNES
FECHA | DIA
2° TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOTE.
T2 |MENDOZA ORTEGA CLAUDIA RITA &'tk
T5 |DIEZ DE BONILLA RUIZ ALEJANDRO 603
T6 |RAMIREZ CORONA MARIA GPE. M5
TB |VALENCIA CAMPOS MARIA XOCHITL TR
C2 |BADILLO CALVILLO SARA & \ g
SAJTWWY AU ER

W LR GB J05€ 5S¢40 | F 20]
C6 |LOPEZ PIMENTEL JORGE 5 5|
CB |PENA FLORES RAUL Ay oﬂ
CV1|VERA MANCILLA CARLOS TEAUT A

qA SEGURA LEMUS SAUL o ou’
CA |GOMEZ LOPEZ HECTOR 605

= olLbard MTHUDDZA
CA|HUECO = e
= £\ 60 51 W \ 76208

R1 [CABRERA GUTIERREZ ANTONIO 604
R2 [CORRAL DEL MORAL SILVIA A. L 02

JEFES DE REGULADORES.

\ue-\, \\/\gg_,\u

l N L_Eoutr\

\wh . Eania




SUBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA
ONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.

04/05/2015 LUNES

DIA FECHA
3er. TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOTE.
T2 |TORRES MARIN GERARDO BENJAMIN 20 fs 1o
‘o
T5 |SANCHEZ MUNOZ MIGUEL 12:09 | 1600
Té [CARDOSO MARTINEZ JULIO ARMANDO |\ 5.5 2
TB |DORANTES GARCIA JUAN SIGFRIDO 12100
C2 |PAZ PAZARAN JORGE 12:19 | /5702
A
C5 |HUECO . GogerelO
\2:B) Areeaun Sose (FENEO
C6 |REYES DELGADO JOSE FRANCISCO 12:09
CE |GUENDULAIN GUTIERREZ CESAR A. || 56
CV1|ESCAMILLA FRANCO VERONICA M. \2:20
.CA OREA GAMEZ RODOLFO \2:03] 1323|475

{

CA |ROJAS ALVAREZ JOSE LUIS 12:02[ /@ 28| /470
Gowez |Svez
B 12:3) Soeae | 13614
R1 [HUECO FTET0E R T N R D Il i e
R2 [SPINOLA FERNANDEZ LINDA gy | o .-
e
JEFES DE REGULADORES. ) L\ HP o




UBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA

ONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
04/05/2015 LUNES
DIA FECHA
4° TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOTE.
T2 |MANTILLA BARRIGA FELIPE 21 1%
(8"
7 O
T5 |CORDOBA GONZALEZ CARLOS 152
T6 |SANCHEZ HERNANDEZ JOSE LUIS 803,
TB |CORTES SANCHEZ HECTOR OSVALDO |7+ |2,
C2 |TORRES GARCIA RAUL F %, 20
C5 |CALVILLO ARAIZA OSCAR 1810%
DL GAle g
C6 [HUECO SO v e LA
CB [VALADEZ TELLEZ ADRIANA :
V1|DOMINGUEZ DE LA ROSA CARLOS jd'2
CA {RUIZ CORDOBA ANICETO 1215
CA [PRIETO RAZO DANIEL 1805
CA|MORALES VARGAS MARTIN 18404,

R1 {GONZALEZ PEREZ JOSE LUIS

R2 |HUECO

JEFES DE REGULADORES. gﬁ‘g ES&Q [“ gﬁaz HEQ




SUBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA

NTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
05/05/2015 MARTES
FECHA | DIA
1° TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA OBSERVACIONES FOLIOTE.
T2 |ROLDAN MENDOZA AGUSTIN oL o0
T5 |SANTINI SANCHEZ JOSE SERGIO/ 226
T6 |SANCHEZ CHAVEZ ENRIQUE \, JAC s //ﬂ;vﬂ A s El 17619 A
.3 ol m »

TB [VERA MARQUEZ JUAN DANIEL

C2 |ROCHA Y MARTINEZ ENRIQUE

C5 |HERNANDEZ GARCIA ARTURO

C6 |JUAREZ AVILA EDUARDO — V) —
=% &
CB |NEYRA ESPARZA GABRIEL 2 3 :7’/0
CV1|MARTINEZ DELGADO ALFREDO A 3757
‘z PICAZO VILLANUEVA OMAR ?23:5 4
CA |OCHOA VAZQUEZ DIEGO "
OA VAZQ 25’57/
CA |GOMEZ BAUTISTA BEATRIZ VAT —a Ve —
R1 [RABADAN PINEDA FRANCISCO N AC
3 /"VF
JEFES DE REGULADORES. L inct Loprz SealdadO
”~




CONTROL DE ASISTENCIA

CONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
05/05/2015 MARTES
“FECHA | DIA
2° TURNO
ALIMENTOS

PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOTE.
T2 |VERA MANCILLA CARLOS 5 'SS
T5 |JUAREZ GUERRERO FRANCISCO i-s 7
T6 |HUECO y27% ﬁ{/;’/ef): Z// d 30 9/
TB |RAMIREZ CORONA MARIA GPE. 5 Sé
C2 |GOMEZ LOPEZ HECTOR 069 /
C5 |SEGURA LEMUS SAUL 5 =3
C6 |CLAVEL GONZALEZ TOMAS % O+
CB |CABRERA GUTIERREZ ANTONIO &gfﬁ é
CV1|DIEZ DE BONILLA RUIZ ALEJANDRO 06 03

‘A SANCHEZ MALDONADO CARLOS 0b)8
CA |PENA FLORES RAUL 73 rof
CA|MENDOZA ORTEGA CLAUDIA RITA (Z 2 F
R1 |VALENCIA CAMPOS MARIA XOCHITL 7 o3 o 2355
R2 |BADILLO CALVILLO SARA ﬂf i ~&.05

s P/ L A
JEFES DE REGULADORES. /L/wg)/ / Mfa‘cﬂ / Vool
L




iUBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA

NTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
05/05/2015 MARTES
DIA FECHA
3er. TURNO
ALIMENTOS
PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOT.E.
T2 |ESCAMILLA FRANCO VERONICA M. 12/ i
T5 [ROJAS GARCIA SILVIA YENIRA 17/ é
[ «
~| T6 [HUECO Py Hre2 IF Boild

Lui2 et /605 ¢

TB (CARDOSO MARTINEZ JULIO ARMANDO ,Z' lO

C2 |ROJAS ALVAREZ JOSE LUIS 12219
C5 |OREA GAMEZ RODOLFO 12:46 1440 15.°¢9
C6 |GIL MIRMAN JOSE /5% /4 /0 /5°(0
. | cB |HuECO ( A 54% g /26155
CV1|SANCHEZ MUNOZ MIGUEL /246 | /6 o / 650
’CA AGUILAR SANCHEZ IGNACIO /2: 19
CA |GUENDULAIN GUTIERREZ CESAR A. V2.0 [14:30 |/ £.20
CA|TORRES MARIN GERARDO BENIAMIN | /2283 |/ 3D | 15 ~ 2 ()
R1 |DORANTES GARCIA JUAN SIGFRIDO 12214
R2 [PAZ PAZARAN JORGE 1210 /5-00| /16 00

JEFES DE REGULADORES.




QJBGERENCIA DE CONTROL CENTRAL CONTROL DE ASISTENCIA
ONTROL CENTRAL REGULADOR DEL P.C.C.
05/05/2015 MARTES
DIA FECHA
4° TURNO
ALIMENTOS

PO NOMBRE ENTRADA| SALIDA | ENTRADA | OBSERVACIONES | FOLIOTE.

T2 |DOMINGUEZ DE LA ROSA CARLOS B Sg

T5 [FLORES AGUILAR JOSE JESUS R:0%

T6 |MORALES VARGAS MARTIN \ 83 21.04| 22°-00

TB |SANCHEZ HERNANDEZ JOSE LUIS 13:51

C2 |PRIETQ RAZO DANIEL ' \8: |q

C5 |RUIZ CORDOBA ANICETO 18:09

C6 |GARCIA ZIRATE JOSE l 8 s

CB |GONZALEZ PEREZ JOSE LUIS 18:(Z
‘v1 CORDOBA GONZALEZ CARLOS |3:S \\

CA |LOPEZ LOPEZ ANDRES ROMAN (8: kL'\ 20:00(7.00

CA |VALADEZ TELLEZ ADRIANA e

CA|MANTILLA BARRIGA FELIPE

R1 |CORTES SANCHEZ HECTOR OSVALDO

R2 [TORRES GARCIA RAUL

JEFES DE REGULADORES.




CIIDAD DE MEXICO
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METODOS, FORMAS Y REPORTES
REGULADOR DEL PUESTO
CENTRAL DE CONTROL

MANUAL

SISTEMM
DE TRAMNSPORTE
«wCOLEeCTIVO

GERENCIA DEL INSTITUTO DE CAPACITACION ¥ DESARROLLOD




DIRECTORIO

ING. A. JOEL ORTEGA CUEVAS
DIRECTOR GENERAL

ING. SALOMON SOLAY ZYMAN ,
SUBDIRECTOR GENERAL DE OPERACION

ING. OSCAR LEOPOLDO DIAZ GONZALEZ PALOMAS
SUBDIRECTOR GENERAL DE MANTENIMIENTO

LIC. JOSE FELIPE ROMERO i
ENCARGADO DE LASUBDIRECCION GENERAL DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

ING. LUIS RUIZ HERNANDEZ
DIRECCION DE TRANSPORTACION

ING. JOSE ANTONIO TORRES IBARRA
GERENTE DE LINEAS 1,3y 4.

ING. JOSE RAFAEL GARCIA ZIRATE
GERENTE DE LINEAS 2, 5,6 y B

ING. HORACIO PINEDA AGUILAR y
GERENTE DE LINEAS 7, 8, 9y A, ENCARGADO DE LINEA 12

ING. ANTONIO PINEDA GONZALEZ
GERENTE DEL INCADE

SISTEMRA
DE TRANSPORTE
# COLECTIVO

GERENCIA DEL INSTITUTO DE CARAPACITACION ¥ DESARROLLO
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MANUAL: METODOS, FORMAS Y REPORTES
= REGULADOR DEL PCC

CLAVE: 5-12-32

SISTEMA
DE TRANSPORTE
wCOLECTIVO

. GERENCIA DEL INSTITUTO DE CAPAC!ITARCION ¥ DESARROLLD




OBJETIVQO GENERAL

Al término de la asignatura, los participantes conoce-
rén la organizacibn interna de la Subgerencia de Con-

trol Central y las funciones y actividades inherentes

a la categoria de regulador del P.C.C., desarrollando

simultineamente las habilidades necesarias para el me-
. jor desempefic del puesto.




Introduccidn

En el Puesto Central de Control (PCC) se capta, se regis-
tra y canaliza gran cantidad de informacién vital para la
correcta operacidén y func1onam1ento de la red el metro,

la cual es procesada por medio de los reportes que elatho-
ran los reguladores cada dia, y con la finalidad de mante
ner informacién técfiica y operativa, veridica, confiable
Y que sea el soporte en la solucidn de las variadas ave-
rias e incidentes que .se generan.

En el presente material, se describen las actividades dia
rias y eventuales de 1los reguladores, y se explica la for
ma correcta del llenado de los reportes correspondientes
a las actividades del puesto y el funcionamiento de 1a

Gerencia de Lineas,




SN D AL D

Organizaci6n interna de la Direccifn-de Transportacitn.

. Objetivos

Al finalizar el estudio de la unidad, el capacitan
do:

- Explicar& la organizacibn y funcionamiento de 1la
. .Gerencia de Lineas.

- Explicard las funciones de cada una de las &Hreas
de la.Gerencia.de Linea,




ESTRUCTURA DE LA ORGANIZACION

El Sistema de Transporte Colectivo requiere, para cumplir con las
atribuciones y objetivos conferidos, de una estructura organica

congruente a las caracteristicas de las funciones que en él se realizan.

Esta formado por:

a) CONSEJO ADMINISTRATIVO, presidido por el C. Jefe de
Gobierno del Distrito Federal. Este consejo se encarga de orientar
el desarrolio del STC mediante la definicion de politicas y
lineamientos, congruentes con los programa de la Coordinadora

General de Transporte y con el Plan Nacional de Desarrollo.

b)  DIRECCION GENERAL, contribuye al mejoramiento del servicio
de transporte masivo, a través de la administracién, organizacion y
control de los recursos humanos, materiales, financieros y técnicos

necesarios para la operacién del Sistema de Transporte Colectivo.

¢) 3 SUBDIRECCIONES GENERALES
Subdireccion General de Operaciones e Infraestructura
Subdireccién General Juridica y de Seguridad Institucional

Subdireccién General de Administracidn y Finanzas

d) 5 DIRECCIONES DE AREA:




NCARDE U

e)

Direccion de Transportacion.

Direccién al Mantenimiento del Material Rodante.

Direccion Ingenieria y Desarrollo Tecnolégico.

Direccion de Administracion.

Direccién de Finanzas.

17 GERENCIAS

Gerencia de lineas 1, 3 y 4.

Gerencia de lineas 2, 5, 6 y B.

Gerencia de lineas 7, 8, 9 y A.

Gerencia juridica.

Gerencia de Vigilancia.

Gerencia de Seguridad Institucional.

Gerencia de Instalaciones Fijas.

Gerencia de Obras y Mantenimiento.

Gerencia de Atencion al Usuario.

Gerencia de Almacenes y Suministros.

Gerencia de Contabilidad.




Gerencia de Adquisicion y Contratacién de Servicios.

Gerencia de Salud y Bienestar Social.
Gerencia de Recursos Humanos.

Gerencia de Ingenieria Y Nuevos Proyectos.
Gerencia de Recursos Financieros.

Gerencia de Presupuesto.

f) Una Contraloria

8) 35 Subgerencias

h) 85 Coordinaciones.

i) 24 Jefaturas de Unidad Departamental.

i) Los Trabajadores

La estructura organizacional del STC es bastante amplia y para resumir

se presenta el ORGANIGRAMA correspondiente,

= Comocomptermento- d esteTapartado, —se—ha-desarrotto—ta—tmidad de—
INDUCCION AL AREA donde la informacion se particulariza en la

Direccién de Transportacion, Gerencias de lineas, Subgerencias y

Coordinaciones, asi como la descripcién estructural, sus objetivos y

funciones segtin el caso.
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ESTRUCTURA ORGANICA DE LA DIRECCION DE TRANSPORTACION

3.1

DESCRIPCION

La Direccién de Transportacién depende directamente de la

Subdireccién General de Operaciones e Infraestructura

El &rea tiene como objetivo: Coordinar, controlar y verificar que se dé
un servicio de transporte eficiente Yy seguro a los usuarios, mediante [a
supervision de la conduccién de trenes y satisfacer la demanda de

servicio.
La Direccién esta constituida por 3 Gerencias de Lineas y Subjefaturas.
Gerencia de Lineas 1, 3, y 4

Gerencia de Lineas 2, 5, 6 y B

Gerencia de Lineas 7, 8, 9y A

Estas a su vez en Subgerencias , Coordinaciones de Lineas, Jefaturas de

Lineas y Subjefatura de Lineas, Supervisores de Servicios Publicos, IJE y

Conductores

il




IMCADE/urmo:

Bl

FUNCIONES

LAS GERENCIAS DF TRANSPORTACION

Se encargan principalmente de coordinar, controlar, participar y
actualizar los procedimientos técnicos, ademas de supervisar la
elaboracién de los Reglamentos de Operacion para el personal de las
areas que integran las Gerencias; también se coordina con las diferentes
dependencias del Sistema, para realizar las actividades encaminadas a

proporcionar un servicio eficiente en la operacién de los trenes.

SUBGERENCIAS Y COORDINACIONES DE TRANSPORTACION

Tienen a su cargo coordinar los recursos humanos, materiales y técnicos
que los componen, con la finalidad de lograr, por medio de las Jefaturas
de Lineas, un servicio seguro y eficiente al publico usuario; llevan a
cabo una adecuada operacion y supervision del material rodante,
equipos e instalaciones fijas, asi como solucionar oportunamente los

problemas que se deriven del mismo.

Jefaturas de Linea, Subjefaturas de Linea Y Supervisores de Servicios

- 2 —~
= : .

o Se encargan principalmente de organizar, dirigir, supervisar y
controlar las actividades del personal operativo y administrativo de

la Linea.

o Organizan y controlan conjuntamente con el area de Material

Rodante, el programa de mantenimiento para Tos trenes; lavado

1g




exterior e interior; asimismo informa al personal de los puestos de .

maniobras y terminales del retiro de trenes para su mantenimiento
periédico.
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UNIDAD 2

COMPORTAMIENTO DEL REGULADOR

OBJETIVO

Al finalizar el estudio de ‘la unidad, los capaci-
tandos:

= Conoceré&n Y respetarin las normas Y procedimien-
tos establecidos para el .correcto desempefio de

las funcione§ Concretas del regulador de Puesto
Central de Control.

15




COMPORTAMIENTO DEL REGULADOR

Para nadie dentro del S.T.C., es desconocido que
las funciones que desempeiia el regulador son vita-
les -para la operacidn y movimiento de 1los trenes;

Yy que esas funciones estédn soportadas en s8lidos
conocimientos té&cnicos y de operacidn que son indis

pensables para los tableros de Control Optico.

Igual requisito se presenta para el Centro de Comu-
nicaciones, desde donde se coordinan las activida-

des de los inspectores jefes de estacibny conduc-

tores, con hase en la informacidn que ahf mismo se recibe.

Consecuentemente, el regulador representa una ima-
gen y autoridad de primera linea, que debe ser alta
mente positiva y fawvorable hacia la disciplina la-
boral y humana que se observe en los puestos. A su
vez, el regulador debe acatar las Srdenes e instruc

ciones que reciba del Jefe de Reguladores en turno y del
Gerente y Subgerente de Lineas, . -

Debe considerarse que todas las &rdenes e instrucciones
provenientes de otras &reas, deben pasar por el conocimiento
del Jefe de Reguladores, con el objeto de prevenir dificultades
e incidentes con los usuarios o personal del siste-
ma, y desde luego, con los equipos e instalaciones

del mismo.

16




La Imagen del regulador es importante, por ello,
debe:

- Portar el uniforme de trabajo completo.

- Usar su identificacifn en lugar wisible y siem-
pre durante su horario de labores.

- Presentarse puntualmente en su lugar de trabajo
Y apegindose a los horarios marcados en los rola
mientos.

- Reportarse con el Jefe de Reguladores.

Los reguladores disfrutan durante su jornada de
trabajo, de 30 minutos de alimentos, notificando
para ello, al Jefe de Reguladores para solicitar
el apoyo del cubre-alimentos.

Para cada una de las actividades que desempefia el
regulador, existen los formatos de reportes de tra
bajo, tanto para el T.C.O. como a los correspon-
dientes al Centro de Comunicaciones. Su llenado
debe ser correcto y completo, con la firma de
quien reporta.
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UNIDAD 3

. ROLAMIENTO DE TRABAJO

OBJETIVO

Al finalizar el estudio de la unidad, el capacitan
do:

. ' ~ Conocer8 e interpretard los rolamientos de tra-
. bajo para ejecutar las funciones y actividades
correspondientes al puesto de regulador.

18




3.1 Generalidades

En la actualidad existen cinco tipos de funciones que-
desemperian los reguladores, y son:

a) Atencibn a) tablero de Control Optico

b) Atencibn al Centro de Comunicaciones

c) Suplencia como cubre-alimentos

d) Suplencia cubre-vacaciones

e) Reservas

Todas estas, son contempladas en el rolamiento de trabajo

3.2 ACTIVIDADES EN ROLAMIENTO

- Tablero de Control Optico (T.C.O0.)
Aparece con la letra T seguida de un nfime-

ro, indicando la linea en la que ser§ Titular
(T1o TZ, TS: etc,)

- Centro de Comunicaciones

Aparece con las letras "C'C", seguidas de un
nmero, indicando el Centro de Comunicaciones
en Lo que serd Eitulaxr, (CCl, €2, 3, Bte.)

- Cubre~alimentos

Aparece con las letras "CA"

= Cubre—-Vacaciones

Aparece con las letras "CV"

- Reserwvas .

Se identifica con la letra "R"
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UNIDAD 4

FUNCIONES DEL REGULADOR

OBJETIVO

Al finalizar el estudio de la unidad, el capacitan
do:

- Ejecutard las funciones propias de un regulador
del P.C.C., (e acuerdo a las actividades que mar
que el rolamiento de trabajo.
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FUNCIONES EN EL TABLERO DE CONTROL OPTICO

Realizard las pruebas de energizacifn de la
1inea, utilizando el T.C.0. y 1a consola de

mandos y control.

Supervisa y controla la salida y entrada de
trenes a la l1lfnea, provenientes de talleres,

garage, fosa de visita y terminales.

Opera la Programadora General de Tr&afico
(P.G.T.), por medio de la platina y teleti-
pe correspondiente.

Recepciona y registra las anomalias y ave-

rfas diversas del material rodante, utilizan

do el telé€fono de alta frecuencia,

Recepciona y registra las anomalias y ave-
rfas en las instalaciones y equipos de 11-
nea, por los diversos medios de comunicacién
al alcance del regulador.

Analiza las anomalias y averias reportadas,
la emisién y establecimiento de las medidas

por tomar por el personal de linea,

Supervisa el intervalo entre trenes, durante

el serwicio.

Supervisa las terminales para certificar que

22




los cambies de marcha se realicen oportuna
y correctamente.

Supervisa las platinas de mandos de itinera
rios en terminales.

Establece el mando y control de itinerarios
en terminales, el dominio y aplicacifn de
las condiciones de establecimiento y destruc

cibn de los mismos.

Establece y suprime las sefiales "Despacho
Bajo Orden”, (D.B.0O.), con el objeto de re-
gular la marcha de los trenes.

Supervisa y adopta medidas para compensar
las perturbaciones que originan la retencién

de trenes en estaciones.

Manda y controla el establecimiento y des-
truccibn de itinerarios en las diferentes

zonas de manidbra en la~linea.

Opera el dispositivo de condiciones de zona
(CZ) , para efectuar el corte de corriente
en forma inmediata.

Opera continuamente la platina de telefonfa
directa, comunic8ndose con los diversos
puestos de mando de la linea y con el perso-

nal de trenes.

Supervisa la realizaci6n de maniobras en zo-~

nas de servicio provisional.




- Opera sobre las platinas del Programador
General de Tr8fico (PGT), determinando el
modo de salida de trenes, tipo de maniobra
por realizar, uso de la regulaciSn autom&ti

cay, et

- Vigila la operacibén del Programador General
de Trdfico, atendiendo los mensajes y alar-

mas que se presentan durante el servicio.

- Vigila y tramita la solucibn de averias y
anomalfas del Tablero de Control Optico

(T.C.0.), en aspectos de traccibn y tr&fico.

- Superyisa las maniobras que realiza un tren
. proveniente de otra linea, establece y des-
truye los itinerarios y atiende a 1la alimen

tacibn-traccién.

~ Opera los dispositivos de alimentacidn-trac
cibn, localizados en el T.C.O.

. - Determina las necesidades preventivas y co-
rrectivas, durante los incidentes en los
equipos e instalaciones de alimentaciBn-trac
cibn.

- Aplica y supervisa los horarios de los tre-
.hes, durante perturbaciones e incidentes
que afectan la circulacibn, originados en

terminales o en linea.

= Controla la asistencia de los inspectores jefes
. de estacifn en su twmé, supervisando sus actividades.
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Contrala al personal que en su turno descien
de a yias.

Registra las anomalias, averfas, accidentes
e Incidentes que se originan en la 1fnea,
anotando lo necesario en el Informe bit&co-
e 'de. refgwlador del T.c.D."

Mantiene el control estadistico de entrada
y salida de trenes a circulacién.

Supervisa el cumplimiento del programa de los trenes
que deben pasar al taller para su mantenimiento.

Registra el kilometraje recorrido por los

trenes durante su servicio, para la estadfs-

tica de material rodante.

Proporciona informacién sobre las condicio-
nes de estacionamiento para las terminales

al finalizar el servicio.

Supervisa las medidas preventivas tomadas
durante las libranzas y cortes de corriente
al fin del servicio.

Coordina con los reguladores de otros table-
ros determinande la permanencia de los Glti-
mos trenes en estaciones clawes, segfin el
retardo acumulado que se tenga.

Realiza el corte de corriente-traccibn en el
T.C.0., en caordinacién con el Puesto de Des
pacho de Carga ¢ S.E.A,T.
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- Informa al Centyo de Comunicaciones, puestos
de mando y perxmanencias interesadas del cor-
te de corriente al fin del serwicio.

- Coordina para su circulacifn al personal con
vehiculos de vias, luego de la terminacién

del servicio normal.

]" 4.2 FUNCIONES EN EL CENTRO DE COMUNICACIONES .

- Recepcibn de informacibn sobre condiciones
de operacifn y servicio.

- Registro de asistencia del personal de ta-
gquilias

- Registro de asistencia de inspectores Jefes
de Estacifn,

- Recepcibn y clasificacién de averfas en las
instalaciones y equipos del sistema.

- Recepcibn y registro de averifas atendidas y
solucionadas.

- Coordinacifn en los incidentes con usuarios,
con el objeto de proporcionar los auxilios

necesarios.

. — Localizar a personas extraviadas por medio

del equipo de sonorizaci®bn.
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Informacidn diversa a usuarios y personal
del sistema, por medio del equipo de sono-

rizacifn.

Controlar y operar los teléfonos de emer-

gencia.

Decidir acciones ante el accionamiento del

.pedal de alarma de taquilla.

Elaborar el reporte de incidentes, para el
control de datos.

Recepcibn de informacién para el llenado
del formato de control de limpieza en esta-

ciones.

Operar el mb&dulo de comunicaci®n con los ta
bleros, puesto de despacho de carga y otros
puestos de mando.

Recibir la informacifn sobre el personal
que labora en actividades nocturnas, el nf{-
mero de trabajadores y la compaiifa a la que

pertenecen.

Establecer la llamada general al personal
de taquilla, para informar del arribo de
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4.3

los Gltimos trenes a las terminales.

- Recibir informacibn para el llenado del for
.mato de registro de afluencia del dia.

- Elaborar el concentrado de averifas registra
das en la'bitdcora de Reguladores del C.C." por
dia.

- Notificar al personal de vigilancia sobre
los accesos de estaciones que quedan abier-

tos durante la noche.

- Registrar y controlar la informacidén de
vias libres, para la energizacibn al inicio

del servicio.

~ Atender las llamadas telef6nicas de la red

interna.

~ Recibir la informacidén para el llenado del
formato de condiciones de las tablas protec
toras de neumiticos bajos.

- Llamada general &l personal de taquilla para
la werificacibn del funcionamiento del pedal
de alarma.

REGULADORES CUBRE-ALIMENTOS "CA"

Son los reguladores encargados de cubrir a los
titulares, tanto de tablero como del centro
de comunicaciones, durante su tiempo de des~-

canso.
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Considerando que es responsable del puesto,
debe efectuar todas las funciones del titular
durante el tiempo establecido.

4.4 REGULADORES CUBRE-VACACIONES "C.V."
Son los encafgados de cubrir al personal de

reguladores que se encuentran de vacaciones;

en caso que no existan, quedan como reservas.

4.5 RESERVAS "R"

Son los encargados de cubrir al personal fal-

tante por causa de dias econbmicos, incapaci-

dades, casos imprevistos, etc.
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U T BnD 5

REGISTRO DE DATOS EN FORMATOS Y ELABORACION

. DE REPORTES
OBJETIVO
~ TIdentificard los formatos utilizados en
. el desempeno de sus funciones.

- Asentard en forma correcta los datos re-
queridos en los diferentes reportes, tanto
de labores como del personal,
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.1 GENERALIDADES

Dentro de la operacién de una linea se deberd llevar un .

control de todos los incidentes ocurridos en la misma,

como en las instalaciones del S.T.C.

1.1 PROCEDIMIENTO PARA EL LLENADO DEL FORMATO
" INFORME BITACORA DE REGULADOR DE T.C.0."

 DESCRIPCION

Espacio destinado para el nfmero de la linea
Fecha en que se elabora el informe (Dfa, Mes, Afio) ,
Espacios designados para nombre completo del Regulador,

de acuerdo a su turno:

Espacio designado para nombre y firma del Jefe de Regula-
doyes de acuerdo a su turmo,

Espacio designado para nombre y firma. del Regulador
Coordinador de acuerdo a su turno.

NGmero correspondiente en la bitécora, al inicio de

Tuenol.
- Nimero correspondieénte en la bitdcora, al finalizar
el. thirhg.
Numeracién mensual progresiva (uno para cada evento),
el cual finaliza el Gltimo dia del mes al fin de servicio
Anotar la hora que se presenta el incidente o averfia

(hora-minuto).

Anotar el nombre de la persona que reporta el incidente

o averia.

Lugar precisar la ubicacidn del incidente o averfa

Ctieny TG0, , Estacién, etc.)

Describir en forma clara y concisa en que consiste el
incidente o averia.

Nombre y &rea de la persona que se le notificd el incidente
o averia, para su intervencién.

(Centro de Comunicaciones, Material Rodante, ete)
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15

16

17

e

19

20

DESCRIPCION o

Anotar que indicaciones fuerdn proporcionadas por el
Regulador con respecto al incidente o averia,

(KIT-FS, se aisla EMD, cambio de tren, etc.) . Manio-
bras y/o indicaciones realizadas para la solucidn

del evento. ‘

Espacio destinado para alguna aclaracibdn que se re-
quiera acentuar.

Se anotard la cantidad (hora-minutos) de retardo en

la circulacidn de los trenes, provocaddo por el inci-
dente o averia.

Anotar la hora (hora-minutos) en que el Departamento o
permanencia notifica 1la conclusidn del incidente o
averia atendida.

Anotar en forma breve y clara en que consistid la inter-
vencidn, pard normalizar el incidente o averia, manio-
bras, indicaciones, medidas adoptadas para la solucidn
del evento".

Anotar el apellido de la persona que di de terminado el
incidente o averia.

Anotar el tiempo (hora-minutos-segundos) que durb el

incidente.
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Aol el

No.

PROCEDIMIENTO PARA EL LLENADO DEL FORMATO
"ENTRADA Y SALIDA DE TRENES"

DESCRIPCION DEL ESPACIO PARA SU LLENADO

Espacio destinado al nGmero de la linea,

Nfimero del dia en que es llenado el formato.

El nombre del mes'y el ano en que es llenado el
formato.

Este espacio estd destinado para anotar los nfime-
ros de las motrices de conduccibn de los trenes
destinados a cada linea. En principio el primer
espacio estd8 asignado para el nlmero de la motriz
NON y el segundo para el nfimero de la motriz PAR,

llevando una secuencia progresiva de ser posible.

En estos espacios se anotard el nfimero econfmico
del tren que circula en 1lfnea. ‘Este se anotar§,
tomando en consideracibén el nfimero de las motri-
ces del tren:. (Punto No. 4)

Se anotard la hora (hora-minutos) en que entra a
circulacibn el tren.

 Espacio para anotar el nfimero designado a la ter-

minal de donde sale a ecircular, o es retirado de
circulacibn el tren.

No. Terminal No. Terminal

1- Observatorio Pantitléan 1

3- Tasqueha - Cuatro Caminos
-~ Indios Verdes

Santa Anita

5~ Universidad
7- Martin Carrera IV

(o o BN« ) B SN 0

1
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No. Terminal No. Terminal

9 - Pantitlén ¥ 1Q = Politécnico

11 - Mart®n Carrera NI 12 « El Rosario

13 - Barranca del Muerto 14 - Tacuba

15 - Tacubaya IX 16 -~ Pantitlan IX

17 - Garibaldi 18 - Constitucién de 1917
B - Buenavista A - Cd, Azteca

8 Se anotar§ la hora (hora-minutos] en que sale de
circulacibn el tren,

2 El Regulador Titular de la lfnea anotard su nombre
completo en el espacio del turno que labora.

10 El Jefe de Reguladores avalard con su firma el 1lenado del
formato, . B '
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SISTEMAR

Lnea__ 1 pia 2 MES 3

ENTRADAS Y SALIDAS DE TRENES

l l BE THRERSPORTE

FRRTE iy

vam

«COLECTIVO
0
GERENCIA DE LINEAS 7, 8,9 Y “A” N2 1430
. ) SUBGERENCIADE LINEAS 7,8Y 9
No.OE |HORADE| ¢ |HORADE| ¢ | oo | No.DE [HORADE| [ [woraDE| I | | woDE |HORADE| [ |HORaDE| [
MOTRIZ | tREN |ENTRADA| R | SALIDA | R TREN |ENTRADA| R | sALDA | R TREN |ENTRADA| R | SALIDA | R
M M M M M M
5
4 .
6
AR R
2 »
Vo Bo JEFE DE REGULADORES
REGULADOR fer. TURNO ____ 9 REGULADOR3er TURNO 10
. REGULADOR20.TURNO ______ REGULADOR 40. TURNO
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PROCEDIMIENTO PARA EL LLENADO DEL FORMATOQ
"RELACION DEL PERSONAL QUE DESCENDIO A VIAS"

' DESCRIPCION

Espaclo destinado al nfmero de la 1fnea,
Fecha en que se elabora la relacidn, conteniendo:
(dta, mes, afio).

Se anotard el nombre y apellido del responsable

del personal que desciende.

Departamento al cual pertenece el personal que
desciende.

El nfimero de personas que descienden a vias, in-
cluyendo al responsable,

En este espacio se anotard la ubicaci®n a donde
el personal desciende a vias, si es interestacibn
indicard los nombres :de estaciones que limiten di
cha interestacifn, ejemplo: (Chapultepec - Juana-
catlén, Martin Carrera - Tapbn).

Se anotar& la hora de autorizacién del descenso
(hora, minutos), '

Se anotard la hora en que se reporta el ascenso de
vias por parte del responsable (hora-minutos].

Descripcibn breve, del motivo del descenso a las
vias,

En este espacio se anotar§ si se establece la se-
falizacidn de S.S. 6 S.S.0., segfn motivo del tra
bajo a realizar por el personal que desciende a
vias,

El Regulador Titular de la linea anotari su nom-

bre completo en el espacio asignado a su turno.




12

£l Jefe de
y firma,

Reguladores avalara la relacidn con su nowbre
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Formatos utilizados por el Regulador del "Centro de Comunicaciones”

(C.C.)

10

11

12

13

PROCEDIMIENTO PARA EL LLENADO DEL FORMATO

"BITACORA DE RECULADORES DE C.C."

DESCRIPCION

Espacio destinado al nGmero de linea.

Espacio para registrar la fecha (dia-mes-ano).
Numeracidn mensual progresiva (uno para cada ave
ria), el cual finaliza el Gltimo dia del mes has

ta las 23:59 horas.

Anotar la hora que es recibida la falla, (hora-

minutos) .

Anotar el apellido del Regulador que recibe el

reporte de la averia.

Precisar la ubicacidén de la averia (estacidn,

taller, edificio, tren, etc.)

Anotar el apellido y categoria de la persona gue

reporta la averfa al C.C.

Describir en forma breve y clara en que consiste

la averia.

Anotar la hora en que es canalizada la averfa a

la permanencia correspondiente.

Nombre de la permanencla a la que corresponde

su mantenimiento (P.D.C., Seguridad, etc.)

Anotar el apellido de la persona responsable de

la permanencia que recibe la averia.

Anotar fecha y hora en que la permanencia repor

ta que la averla fue atendida.

Anotar el apellido de la persona de la permanen

cia que notifica la averia atendida.



14 Anotar el npombre completo del Regulador del C.cC.
y/o T.C.0. gue recibe la notificacibn de averia
atendida.

15 Espacio para observaciones sobre el tratamiento ‘
de la averia. \\

16 Se anotardn los nlmeros de averfas oon el cual
se inlcid y finaliz8 su turno el Regulador, exis-
tiendo espacios correspondientes para los cuatro
turnos.

i Anotar el nombre completo del Regulador, en el
espacio correspondiente a su turno.

18 El Jefe de Reguladores anotard su nembre y firma avalando
el trabajo desempefiado.en su.turno,

.
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5,2.2

No.

]
2

10

1
12

PROCEPIMIENTO PARA EL LLENADPO DEL FORMATOQ
REGULADOR BEL CENTRO DE COMUNICACIONES
(HOJA FRONTAL)

" DESCRIPCION

Espacio destinado al nfimero de la linea.

Fecha en que se elabora el reporte, conteniendo:
(dia, mes, afo)

PERSONAL FALTANTE
Nombre del personal faltante:

Categorfa del personal faltante

Ubicacibn: Se anota el tramo que le correspon-
de por rolamiento,

Turno que se esté laborando.

ACCESOS ABIERTOS y/o CERRADOS
Nombre de la estacibn en cuestibn.

Razbn por la cual se efect@a el cierre o apertu

ra de 1la estacibn.

Nombre y Departamento de la persona que se le

hizo la notificacidn.

INCIDENTES

Hora en que se presenta el incidente (0 a 23:59-
horas) .

Nombre del lugar donde ocurre el incidente.

Breve e¥plicacidn del incidente y medidas que se
adoptaron.




FALLAS ATRASADAS REFPORTADAS COMQ TERMINADAS

13 Nombre de la permanencia que repeorta la averia
terminada.

14 Nombre de la persona de la permanencia gque repor-
ta la averla terminada,

15 Nfmero de la awveria dada por el C.C. cuando fue
reportada.

. 16 Mes y dia en qué& fue reportada la averia.

17 Nombre de la estaeibn, edificio, taller, T.C.O.
etc., (lugar] donde se localiza 1la averia.

18 En este espacio se anota alguna observacibn por
hacer con respecto a la averia, como puede ser:

. Falso reporte, no se encentrd averifa, etc.

19 Este espacio se utiliza como auxiliar, en los ca-
s0os que se requiera complementar la informacibn
de los puntos anteriores, o por alguna situacién
"que no esté€ precisada en este formato.

20 En estos espacios, el Regulador anotar8 su nombre
. y firma de acuerdo al turno que est§ laborando,

21 En estos espacios, el Jefe de la seccibn de requ-
lacibn anotard su nombre y firma, avalando el tra-

bajo desempefiado en su turno. (Uno por turno)
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B B B SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
I 8§ DIRECCION DE TRANSPORTACION

I GERENCIA DE LINEAS 1,3 Y 4 B
REGULADOR DEL CENTRO DE COMUNICACIONES
UNEA 2 FECHA |
3 DA MES ANO
PERSONAL FALTANTE ACCESOS ABIERTQS Y/O CERRADOS
NOMBRE CATEGORIA | UBICACION] T ESTACION MOTIVC - SE AVISO A T
3 4 S 5 7 8 Q 6

f N 5 ] D E N T E S
HORA LUG A R DESCRIPCION Y PEDIDES ADOPYADAS T
10 il 12 6

e,

FALLAS  ATRASADAS REPORTADAS COM®T  TERMINADAS
QUE NO SE ENCUENTREN EN KARDEX

PERMANENCIA | PERSONADELA | N° | MESYDIA | LOCALIZACION | (OBSERVACIONES Y/O SE AVISO A
PERMANENCIA DE LA FALLA .
1> 14 15 16— —H 18
OTROS : 19
REGULADORES PRIMER TURNO SEGUNDOQ TURNO TERCER TURNO CUARTO TURNO
NOMBRE 20
FIRMA

VO. BO. JEFE DE LA SECCION DE REGULACION

PRIMER TUSNO SEGURDO TUKHO TERCER TURNO

6 45
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5.2.3 PROCEDIMIENTO PARA EI LLENADO DEL FORMATO
REGULADOR DEIL CENTRO DE COMUNICACIONES

(ASTSTENCIA DEL PERSONAL DE TAQUILLA Y FUNCIONA-
MIENTO DEL PEDAL DE ALARMA]

No. DESCRIPCION
A Anotar fecha de elaboracibn del reporte (dfa-mes
. ‘afio].
2 Listade del nombre de las estaciones de la linea
en cuestidn,
3 Se anotafa 1a asistencia del personal de tagqui-

lla, en la columna correspondiente al turno res-
pectivo, indicando de la manera siguiente: C-Com

. pleto, el n@mero de la taquilla en caso de fal-
tante de la titular, R-Reserva, Aux-Auxiliar y
NC- No contesto.

4 En esta columna vienen especificados el nfimero
"de las taquillas que cuentan con pedal de alar-
ma, coincidiendo en el rengldén del nombre de la
. estacifn a la que pertenecen.

5 Al finalizar la asistencia, se deberd sumar el
total de faltantes, (cada turno) y anotarlo en
el espacio marcado con la letra "F", de igual
manera se sumarf las que no contesten la llamada
de asistencia del personal.

6 Se anotar§ el nombre completo de la Supervisora
de Taquillas, a la que le fue proporcionada la
asistencia del personal.

. 7 Nombre completo del Regulador que realizdé la
1lamada de asistencia.
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Anotard el nfimero (19, 29, 3¢, 4%) de turno de
regulador que realiza el llenado del formata,

Firma del Regulador que realizé la llamada.

Se anotard la hora (hora-minutos) en que conclu-
y8 la liamada de asistencia.

Se anotard alguna aclaracibn por efectuar.

Nombre completo del Jefe de la Seccibn de Regu-
lacién que avala el contenido del Llenado del
formate (uno por turno).




| SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO .
DIRECCION DE TRANSPORTACION
GERENCIA DE LINEAS1,3Y 4

REGULADORDEL CENTRO DE COMUNICACIONES

FECHA :

LINEA 1

DIA

MES ANO

ASISTENCIA DEL PERSONAL DE TAQUILLAS

ESTACION FUNCIONAMIENTO
. PRIMER TURNO | SEGUNDO TURNO | TERCER TURNO PEDAL DE ALARMA
PANTITLAN 01011, 01012
ZARAGOZA 01021 , 01022
GOMEZ FARIAS 01031 , 01032
| BLVD. PUERTO AEREQ 01041 , 01042
BALBUENA 01051 , 01052
CTEZUMA 01061 , 01062 }
i LAZARO 01071 1
CANDELARIA 01081 , 01082
| MERCED 01091, 01092 , 01093
'PINO SUAREZ 01101 , 01102
ISABEL LA CATOLICA 01111, 01112
{SALTO DEL AGUA 01121, 01122
| BALDERAS 01131, 01132
AUHTEMOC 01141, 01142
URGENTES 01151, 01152
SEVILLA 01161, 01162
CHAPULTEPEC 01171, 01172
\ JUANACATLAN 01181,01182
| TACUBAYA 01191, 01192 3
OBSERVATORIO 01201 , 01202
l CANTIDAD FALTANTE NC| F R | NC| F R NC F R
37%1)0 A
"NOMBRE DEL REGULADOR N
‘ TURNO |
FIRMA
HORA DE TIEMPO DE LA
COMUNICACION
JBSERV ACIONES: B
-+
‘ ‘ Vo. Bo. JEFE DE REGULACION
l PRIMER TURNO SEGUNDO TURNO TERCER TURNO g1
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PROCEDIMLENTO PARA EL LLENADO DEL FORMATO
REGULADQR DEL CENTRQ DE COMUNICACIONES

DES CRIPCION

Espaclo para. registrar la fecha (dia-mes-afio),

Nombre de las estaciones de 1a lfnea en cuestidn.

NGmero del tramo de linea que le corresponde-cu-
brir a esta categoria,

Estado en que se encuentran las wfas, asentando
una diagonal si estdn libres o una cruz si no lo
estén.

Anotar la cantidad de trabajadores y calidad del
trabajo de este personal; existen (Jps tipos de
calidad: S - Sucia, L- Limpia.

Espacio para registrar la existencia de tablas

para neum&tico ponchado, asentando una diagonal
si existen y una cruz en caso contrario.

Espacio para registrar la existencia de llave
para las tablas de neum&tico ponchado; su anota-
cibn es similar al nfGmero 6.

Espacio destinado para la cantidad de trabajado-
res y calidad de trabajo de este personal en el
12, 2%, 3¢, turno; existen dos tipos de calidad
S - Sucia, L- Limpia. ‘

Espécio destinado para 1a'cantidad de trabajado

res y calidad de trabajo en la limpieza de los

49




10

11

12
13

14

trenes en Terminales; existiende tres tipes de
calidad: B~Buena, RwRegular y M-Mala, existien~
do un espaelo para cada turno.

Espacio destinado para el registro de la canti-
dad de trabajadores y calidad del trabajo en la
limpieza de los trenes en Terminal

existiéndo tres
tipes de calidad: B-Buena, R-Regulador y M-Mala.

Espacio destinado para el registro de vias 1i-
bres de wehiculos, anotando el nombre de 1la per
sona gque reporta, categoria y permanencia.

Espacio destinado para eventualidades o aclara-
ciones.

Anotar nombre y firma del Regulador en el espa-
cio a su turno laborado.

El Jefe de la Seccibn de Regulacibn avalard es-
te Informe con su nombre y firma.
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i SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
DIRECCION DE TRANSPORTACION
GERENCIA DE LINEAS 1,3 Y 4

REGULADOR DEL CENTRO DE COMUNICACIONES

FECHA : 1

DIA

MES

ANO

LINEA 1
|
1

| ESTACION
‘ 3

INSPECTOR JEFE DE ESTACION

LIMPIEZA
2

VIAS
LIBRES

LIMPIEZA DE
ESTACIONES

TABLAS

LLAVES

PRIMER
TURNO

SEGUNDO
TURNOQ

TERCER
TURNO

PANTITLAN

4

&

ZARAGOZA

GOMEZ FARIAS

B. PUERTO AEREO

BALBUENA

111

MOCTEZUMA

3

SAN LAZARO

v

CANDELARIA

MERCED

PINO SUAREZ

ISABEL LA CATOLICA

V1

SALTO DEL AGUA

BALDERAS

Vil

CUAUHTEMOC

INSURGENTES

VIl

SEVILLA

CHAPULTEPEC

JUANACATLAN

TACUBAYA

| OBSERVATORIO

INSPECTOR JEFE DE ESTAC!ON

LIMPIEZA
DE

PANTITLAN

AUX, EST,

11
_VIAS LIBRES DE VEHICULOS d

REPORTO

TRENES

OBSERVATORIO

1.0
U

OBSERVACIONES :

12

REGULADORES
13

PRIMER TURNO

SEGUNDO TURNO

TERCER TURNO

CUARTO TURNO

1
l
|
!
i

NOMBRE :

FIRMA ;

JEFE DE

REGULACION

14

TERCER TURNO

PRIMER TURNO

SEGUNDO TURNO




